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Es sind alle Voraussetzungen vorhanden, daf Ihre Fox
zuverldssig und betriebssicher ist —, dag sie es bleibt,
héingt jedoch von Thnen ab! Deshalb sdienen Sie bitfe
die kleine Miilhe des Durchlesens nicht, es ist bestimmt
Ihr Vorteil! Fragen Sie einmal in einer NSU-Kunden-
diensistelle. aus welchen Griinden dort Motorrdder zur
Reparatur stehen! Man wird thnen in den allermeisten
Fillen nachweisen kiinnen, dal der Reparaturfall ver-
mieden oder noch lange hinausgezdgert worden ware,
wenn der Besitzer entsprechend unseren Anweisungen
gehandelt — also seine Maschine besser hehandelt hiitte.

Beaditen Sie daher zwei besonders wichlige Punkie:

Die Vorschritfen wihrend der Einlaufperiode
in dieser Betriebsanleitung auf Seife 25

und dic Vorschriften im Kundendienstheft, das
jeder NSU-Fox beigegehen ist.

Von der sorgfiltigen Einhaltung dieser Vorschriften
hiingi es ab, ob Garanmtieonspriiche anerkannt werden,
oder nicht. Sind Stdrungen nichi einwandfrei erkannt,
so bastle man micht an der Maschine herum, sondern
suche die nichste NSU-Kundendienststelle aunf, die den
Schaden richlig behebt.

Fiir die Ausstatiung der NSU-Fox
ist nicht diese Betriebsanleitung,
sondern der Kaufvertrag malgebend.
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Verhalten im Verkehr.

Grundsitzlich keinen anderen Verkebhrsteilnehmer ge-
fihrden oder schiidigen, mehr behindern oder-beldsu-
een als nach den Umstdnden unvermeidbar istl Stets
entsprechend der jeweiligen Verkehrslage handeln!

Allgemein nur so rasch fahren. daf rechtzeitig gebremst

werden kann. — An s .

Straflenbahnhaliestellen T, i

lanrsam und inabgemes- (’f'f“,;ﬂlﬁfh =

senem Abstand vorbei- R =
— w-‘,;,ﬂ* i

fahren, notfalls halten.
— Gefdhrdete Verkehrs-
ieilnehmer  recnizeilig
warnen, aber nicht mehr
als notig. (Warnzeichen
sind ferner zuldssig, um
beahsichtigtes Uberho-
len anzuzeigen, nicht aber zu anderen Zwecken.)

Nicht parken in engen Strailen, an scharfen Krimmuz-
zen, auf Strafenbahngleisen, an Verkehrsinseln, naher
als 10 Meter an Strafienkreuzungen, naher als 10 Meter
an Haliestellenschildern, vor Aus- und Einfahrten von
Grundstiicken. auch auf der Landstrafie nicht an un-
iibersichtlichen Stellen. Heranfahren und Halten nur
rechis (in Einbahnstrafien auch links). Von zwei ge-
trennten Fahrbahnen jeweils die rechie beniitzen.

Ausweichen — Uberholen: Rechts ausweichen, links
iiberholen. — Auf der rechien Seite der Fahrbabn rechts
fahren (je langsamer ein Fahrzeug féhrt, desto mehr
hat es sich rechts zu halten). An uniibersichtlichen und
engen Stellen scharf rechts fahren. — Vorsicht beim
Uberholen. — In geniigendem Abstand iiberholen (vor
allem bei Radfahrern}), nicht ,schneiden”. — In F&l-
len drohender Gefahr dem Uberholenden durech Ver-
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zbgern das Wiedereinbiegeu in die rechte Fahrbahn
erleichiern. — Schienenfahrzeugen links ausweichen,
falls rechts unmoglich. — Schienenfahrzeuge rechts
iiberholen, links nur, falls rechis unméglich. — In Fin-
bahnsirafen rechts oder links (méglichst rechts). — Die
Absicht zum Uberbolen durch Warnzeichen kundgeben.
— Die Bereitschaft sich iiberholen zu lassen kundge-
ben, z. B. durch Einhalten der aulflersien rechten Seite.
Nicht dauernd neben dem anderen Fahrzeug fahren.
sondern enfweder tiberholen oder zuriickbleiben.

Kreuzen, Richtungéindern, Anhalten: Benuizer vobn
Hauptverkehrssirafien haben Vorfahrt. Hauptverkebrs.
straflen sind Reichsstrafien (Kennzeichen gelbes Num-
mernschild oder gelbe Ringscheibe). Haupisiralen sind
zum Unterschied von Nebensirafien (im Ortsnetz) durch
ein auf der Spitze stehendes Quadrat gekennzeichnet.
In den Nebenstrafien wird auf diese Haupistralien
durch ein auf der Spitze stehendes Dreieck hingewie-
sen. An Kreuzungen und Einmiindungen von Stralieo
gleichen Ranges ist bevorrechtigt, wer von rechts
kommt, -~ aber nicht auf Vorfahrt pochen! Bei Rege-
lung durch einen Verkehrsbeamten ergibt sich das Vor-
fahrisrecht? steis durch dessen Anordnungen, auch bel
Vorhandensein von Verkehrszeichen, die die Bevor-
rechtigung einer anderen Fahrtrichiung ausdriicken.
— Beim Abbiegen ist der bevorredhtigt, dessen Baho
der Abbiegende kreuzi. —

Die Absicht abzubiepen oder anzuhalien, rechizeitig
anzeigen; rechtzeitig vor dem Einbiegen nach rechts,
rechte Fahrbahnseite, nach links Straflenmitte (oder
linke Fahrbahnseite) aufsuchen. — Beim Abbiegen
nach rechts engen, nach links weiten Bogen aunsiahren.
Antobahnregeln:

An Anschlufistellen durchgehendem Verkekr die Vor-
fahrt lassen! — Rechte Hilfte der Fahrbahn benutzen,

8

N I o 111 s

e sty R

E 1L -

linke nur zum Uberholen! Nicht wenden, Mittelsireifes.
nicht befahren. — Nur an besonders gekennzeichnetern
Stellen parken. — Bei Notaufenthalt auf rechtem Gras-
streifen halten. Fahrbahn nicht beireien

Polizeiliche Verkehrszeichen:

Winken oder Aussirecken eines oder
beider Arme in der Verkehrsrichtung
(oder griines Licht)

Hochhebh. eimnes Armes (od. szelb. Lichr)

Sirafle fre;

in der vorher gesperrten Richtune = Achtung
In der vorher freien Richtung — anhalten
Fiir in Krenzung Befindliche — Kreuzung
Seitliches Ausstrecken eines oder bei- Ireimachen
der Arme quer zur Verkehrsrichrung

(oder rotes Licht) — anhalten

Einbiegen auf die Zeichen ,.Swrafle frei” und .. Krenzung
I;eimachen“ zuldssig: auf das Zeichen ..Strafle frei" nach
links nur, wenn der Verkebr auf der freigegebenen

Fahrbahn. von welcher abgebogen werden soll, nichi
gestort wird.

Besonders beachten!

Beim Herannahen von Feuerwehr- und Polizeifahr-

zeugen — Dauersignal! — Fahrbahn freimachen, d. h,
scharf rechis heranfahren nnd halten!

Besondere Gefzhren:

Nicht blenden' — auch Voransfahrende konnen durch
Spiegelung in der Windschurzscheibe zeblendetr wer-
den. — Vor geschlessenen Schranken abblenden! —
Bei Nebel Licht einschalten. — Bei Schnee und Glatie:s
(fenchtes Laub auf der Strafle) stetig fahren. nicht in

der Kurve bremsen. Von anderen Fahrzeugen geniigend
Abstand halten.




Technische Angaben
MOTOR —. EUPPLUNG — GETRIEBE

Arbeitsverfahren ... .. .. 4-Takt

Hub ..... .. ..... ... 50 mm

Bobrung ... ....... ... 50 mm

Zylinderzanl . ...... .. 1

Hubraum .. .. ........ 98 em?
Verdichtungsverhdltnis . ...1 : 7,8

Leistung .. ..+ v v v e 0o 6 PS

Drehzeh} . ... ......... 6300 U/min
Steuerungsart . ... ...... Ventile

Schmierang ... ... ... .. Tauchschmierung

Art der Ziindung . ..... .. Schwungradlichtmagne:
Friithziindung . ......... 5.3 mm

Vergaser . ............ Bing 1/14/6
Luftreiniger ... .. ...... NaBluftfilter m.Siarterk]
Kraftstoffnormverbrauch . . £.9 Lur/100 km
Kupplung . .. e ee e Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetdtigung . . . . . von Hand

Getriebe .. ... ... ... .. Dreigang-Blockgeiriebe
Art des Eingriffs . . . ... .. Elauen

Unterseizang: Mot.-Getriebe . 1 : 4
Untersetzung im Getriebe:

1. Gang: -« ¢ ¢ o o i 2.64
2. Gang: - . ..o 1 : 148
3. Cang: ..o 1:1

Untersetzung: Gﬂtr.-H'Rad_ i F T
Gesamtuniersetz.-Verhaitnis:

1, GaBE ¢ oo b e {1 2_3.8
2. Gang .. ..o awan 1 : 134
3. GanE i e v i ;9,08

Antrieb: Motor-Geiriebe . .
Antrieb: Getriebe-H'Rad . .
Hochstgeschwindighkeit
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- Technische Angaben
RAHMEN — RADER — BREMSEN -- AUSSTATTUNG

Rahmen ...... o w B w Stahlblediprelrahmen
Vordergabel .......... Federgabel
Stofldimpfer .+ +.....Reibungsdampfer
Stdnder . . ... ......... Mitielstinder
Tankinhalt ........... 8.2 Lir.
Radstand . ... ......... ca. 1220 mm
Linge . .. ........... ca. 1910 mm
Breite . ........ .... .. ca. TO0 mm
Heéhe .. ............. ca. 900 mm
Bodenfreiheit ... ... .... ¢a. 80 mm
satteth6he . . ... . . ... .. " 690 mm
Felgenart ... ... e n w a Tiefhett 2X1i9
Reiten: coawses s 60844 . Stahlseil 2.5X19
Vorderradbremse ... .. . . Innenbackenbremse
Hinterradbremse . . ... . .. Innenbackenbremse
Bremsbetiatigung ... ... ., vorne Hand. hinten Fufl
Eigengewicht .. . ..... .. 80 kg
Zulkssiges Gesamtgewicht . . 230 kg

Ausstattung
Elekir. Beleuchtung .. . . .. Schwungradlichtmagne!

mit Batierie (Trocken-
gleichrichter im Schein-
werfer), Scheinwerfer u.
elektr. Horn
Geschwindigkeitsmesser . . . im Scheinwerfer
Yerschlieflbares Werkzeug u.
Luftpumpe
Auf Wunsch gegen Aulpreis: Beifahrer - Schwingsattel
mit aufklappbaren Fufl-

rasten
Anderungen in Konstruktion nnd Awusstattung

vorbehalten!

it




-—————————

Kennlinien des NSU 107 0SB Motors

T

) '. = -|

=
nliy

P Ea=
Dephatomand S

Drenzah! J iin

o —

Liter/ %00 ki
Bl T

3

i2

Y o
Oeschorineighas? ki /.SH.

NSU Werke A-G. Neckarsulm

5 K-, Farumotibimerib S oot Sttt O i i i 1 el & G .-

Beschreibung

Matar

Der NSU-Fox-Motor
Typ
101 OSB
ist ein mit dem Getriebe
verblockter, rippenge-
kiithiter Viertakter.

Die Kurbelwelle

1st fliegend angeordnel.
sie |Hult auf Kugel- und
Rollenlager; die Pleuel-
stange hat ebenfalls Rol-
lentagerung. Der Leich:-
metailkotben tridgt oben
2 Verdichtungs - Ringe,
1 Olabstreif - Fasenring
und unten { OQOlabstreif-
Schlitzring.
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Ventile

Die im abnehmbarer
Leichtmetall - Zvlinder-
kopf hingend angeord.
neten Ventile werder
vom  scardgverzahnten
Nodkenrad aus iiber
Stofistangen und Kipp-
hebel gesteuert. Zum
Nachstelien des Veniil-
spieles dienen exzen-
1rische Lagerhiichzen
der Kipphebel. Siimt.
liche Teile des Ventil-
mechanismus sind im
Motor eingebaut und
olren vom Zylinderkopf-
deckel osldicht abre-
schlossen.

Elektr, Anlage

Uer  Schwungradlicht-
magnetziinder (Bosch
LM/UT 1/142/50 R1 bzw.
Noris ULZ 6/25/3041)
lduft mit Kurbelwellen-
drehzahl und liefert
den Ziind-, Licht- und
Ladestrom. Die Ziind-

kerze ist eine Bosch W223/T 1.

Im Scheinwerfer hefin-
det sich die Biluxlampe
6V 2525 W fiir Fern-
und Abblendlicht, dije
Standlichtlampe 6 V1.5W.
der Trodcken-Gleichrich-
ter, die Sicherung fiir
den Batieriestrom. der
Lichtschalter fiir die

Lampen und der Ab-
blendschalter fiir Fern-
and Abblendlicht, der
vom Abhlendhebel links am Lenker bettigt wird
Beim Abblendhebel befindet sich auch der Druckknopf
fir des elektrische Horn.

I B sl ki chtn et b 1 v

Vergaser

&+ r = . -
'L ';"' "F‘,f’i

"f..:.;'r‘::'f.'r:f.'fm/ﬁ. _ Der Bing A] 1714 No is
e ] - N ¢in Einschieber-Schwim-
T £ : e, -

e - mervergaser mit ange-

. klemmtem NaRlultfilter Der  unierhalb  des
% und Starterklappe. Die Schwingsattels am Rah-

¢ Vergaserbetiitigung er- s S,
folgt iiber den nach-

7 stellbaren Draht- knopf dient zum Ab.
: zug von dem rechts stellen des Motors.

am Lenker beflindlichen

Prehgriff aus.
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Die SchluBRlampe6V1,5W
am Hinierrad - Schurz-
blech, zugleich Riicklichr,
heleuchtet das Kennzei-
chenscdiild. Am Schuiz-
blechende is1 der be-
hordlich vorgeschrie-
bene Riickstrahler an-
cebracht.

Dic Butierie 6 V/i4 Ah ist
rechts am Rahmen auf
Moosgummipol-
ster erschiitierungs(rei
gelagert, wodurch euch
auf die bisher iibliche
Spannschraube am Bat-
lerie - Befestigungsband
verzichiei werden konnie.
Das elekir. Horn st
vorne am Hahmen un-
terhalb des Kraftstoff-
behidlters federnd be-
fesiigt.
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Eraftiibertragung:
Motor-Getriebe

Schrigverzahnter ~ An-
trieb, der im Olbad lauft
and vom Kurbeltrieb aus
iber das Nockenrad zur
Eupplung erfolgt.

Kopplang

- Die Mehrscheibenkupp-

lung besteht aus vier
Stahl- und fiinf Juridia-
aellen: sie wird vom lin-
ven Lenkerhebel aus
iber den verstellbaren
Drahtzug und Hebel maii
flachgewinde betlitigt.

Geftriebe
Das Dreiganggetriebe

st mit dem Motor ver- '

bloekt. Der Anirieb ist

whripserzahnt und lauft |

i Olbad. Die Gangra-
{er siehen im Dauerein-
;riff und werden durch

Cleuen geschaltet. Der ¢ A

Ffuflschalthebel und die
Startkurbel sind links
angeordnoet.
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Krattiibertragung:
Getriebe-Hinterrad

Rollenkette, die schmuizsicher abgedeckt und deren
Durchhang mit Stellschrauben an den Hintergabel
»nden nachreguliert werden kann.
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‘Motor- und Getriebeschmieruag

Der Gehiuseblock, zu
gleich Olbehdlter, is
unterhalb des Kurbel-
tiriebes durch eine Trenn-
wand abgeteilt. Diese:
Kurbelwanne- {liefit Ol
durch eine kleine Boh-
rung dosiert zu und
schmiert dorch Schleu-
der — Tauchwirkung
Motor und Getriebe. Lur
Koantrolle des Olstandes
ist links am Matorge-
hduse ein Olmedstab an-
gebracht.

(8
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Fahrgestell

fder neuartige Zenfral-
Stahlblechprefirabmen
rdgt den Motor nur an
seiner hinteren Gehiu-
separtie, d. h. vorne frei.
schwebend. Zum Auni-
bocken der Fox dient ein
Mittelstander.

Die Vordergnbel, die am
Rahmensteuerkopf in
Eugellagern nachstellbar
gelagert ist, hat unten
eine Schwinge, in deren
Gabelenden das Varder-
rad befestigt ist. Diese
Schwinggabel ist durch
¢wei Schravbendruckfe-
dern gegen die Vorder-
gabel abgefedert und an
ihren beiden Lagerstel-
len mit handnachstell-
baren Reibungsddmp-
fern versehen.
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Der Lenker ist in Klemmschellen nachstellbar befe-
stigt. Links befindet sich der Kupplungshebei, der Ab
blendhebel ftir Nah- nnd Fernlicht samt Druckknop]
fir das elektr. Horn — rechts der Handbremshebel

und der Gasdrehgriff.

Der Schwingsaitel ist fe
dernd gegen den Rah
men abgestlitzt und
vorne an seinem Lreh.
punkt in Sllosen Blich
ten gelagert

Die hintere Schwingga-
bel ist mit threr Schrau.
bendruckfeder ebenfalle
gegen den Rabmen ab-
gestiitzi, wobei der mil
schwingende Gepédkird
ger samt Hinterrad-
schutzblech eine guite
Verwindungs - Steifheir
gewiihrieisten.

a1 ol | MMM 5t 1 o+ A s o . .

Die Launfrader haben
aachstellbare Kugella-
zer, Innenbackenbrem.
sem, Tiefbettfelgen und
stahlseil-Niederdruck-
reifen {Dimension:
2.50xX19)

Der FoBbremshehbhel is1
rechts angeordnet.

Der KraftstoBbehiilter
tafit 8 Ltr.: an ibm sind
die beiden Kniekissen
befesiigt. Die Kraftstoff-
zufuhr erfolgt iiber Sieb,
Hahr und Schlauchlei-

turg zum VYergaser.




Der im Scheinwerfer
eingebaute Geschwin.
digkeitsmesser wird iiber
die biegsame Welle
rechts vom Yorderrad-
bremsdeckel aus dorch
bldicht verkapselte
Schraubenréider ange-
trieben.

Der Werkzengbehilter
ist unten am Sattel be.
festigt und verschlief
bar.

Die Luftpumpe befinde:
sich rechis unterhalb des
Kraftstoffbehilters. Sie
ist dort auf hierfiir vor-
gesehenen Haitern aul.
cesteckt.

Betriehsanleitung

\ach wenn Sie nach Threm Datiirhalien mit dem Ein-
{abren neuer Motorrdder hinreichend vertraut sein
nogen, bleibt immer noch die Frage offen, ob lbnen
die folgenden Abschnitte nicht doch noch etwas ver-
raten kinnten. Sind Sie aber Neuling, damn gelten un-
sere Hinweise geradezu als ,foxwichtig“! Kurz, nach
anseren Erfahrungen lohnt sich eine vorherige Infor-
mation auf jedem Falll

Einlaufperiode und Olwechsel

Fabrikneue wie anch grundiiberholte Motoren miissen
mit herabgesetzter Geschwindigkeit gefahren werden.
damit sich die beweglichen Teile wie Kolben, Pleuel
lagerung, Steuerungsmechanismus, Wtd‘lseigetnehe uSW.
¢ut einlaufen. Nur so kann der Motor seine volle Lei
stung abgeben. Gewalttouren — auch itber kiirzerr
Strecken — unterlasse man grundsitzlich, Die Quint.
essenz des richtigen Einfahrens Lesteht darin, den Mo
or mehr drehen als ziehen zu lassen, also nur mit hal.
bem Gas mal schneller — mal langsamer fahren, Bei
Erreichen der nachstehend aufgeliihriten und aul
ehene Fahrbahn bezogenen Geschwindigkeitsgrenzen
schalten! — Wenn irgendwie méglich, tiber die Einlauf.
periode keinen Beifahrer mltnthmen! Also.,.

Die ersten 500 km
o 1. Gang nur bis
20 km/h.

im 2. Gapg nur bis
40 km/b.

Gang nur bis
50 km/h

1 ]
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Besondere Richtlinien iiber Olwedhsel s. S._EJ

Den L Olwechsel gleich nach etwa 50 km n. in weileres
periodischer Folge alle 500 km, u. U. frither, vnrnfhmen

Zu diesem Zweck das Ol stets in heifem Zustand sofor
aach Beendigung einer Fahrt ablassen, damit sich Ver
anreinigungen nicht erst wieder ablagern kdnnen. So
dann mit ca. ¥s Lir. erwarmtem Motorensl wie SHELI
AUTOOL X oder Mobil8l Arctic, durchspiilen, Dabe:
Motor % Minute wechselnd im Leerlauf uad mit Voll
¢as laufen lassen, O] wieder restlos ablassen und dan:

Ylablaflschraube wieder gut festziehen.

Etwa */4 Ltr., d. h. bis a¢
den nnieren Gewinde
ausiauf’ des Oleinftill-
stutzens Motorendl, aber
immer — sommers wie
winters — nur ein Ol wi¢
VHELL AUTOOL X ode
Mobilsl Arctic einfiillen
— keine 2-Takt-Mi
schung tanken.
Schrauben und Mutters
auf festen Sitz prifer
bzw. nachziehen.

Die weiteren 1000 km

kdonen mit hherer Geschwindigkeit gefahren werdes
and zwar: im 1. Gang bis 2% km/h, im 2. Gang bir
% km/h, im 3. Gang bis 60 km/L. -

Schrauben aond Muttern auf lesten Sitz priifen bzw
nachziehen.
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Die folgenden 2000 km

verninftirerweise nicht dauernd mit Vollgas fahren.
sondern alle 300 bis 800 m mit dem Gasdrehgriff zu-

rilckgehen. damit sich der Kolben wicder abkiihlen
kann.

Nadh der Einlunfpericde am Vergaser Nadeldiise 2.73
vegen Grofle 2,64 (205 gestempeli) auswechseln. Dic
Diisennadel ist in die . Kerbe von oben ¢ingehiéngt.
Verzaser mit der Bezeichnunz .Bing 1/14/6", sind be-
reits umgestéllt.

Schrauvben und Muttern auf festen Sitz priifen
hzw. nachziehen.

1. Fahrfertigmadchen der Maschine

Batierie laden

Lbei einer NSU-Kunden-
dienstsielle oder Spezial-
werksiati {Ladestrom
0,5--0,6 Amp.).Saurespie-
gel hichstens & inm iiber
Plattenoberkante. Hier.
zu Dbeide Batieriekabel
abklemmen. Spannbuand
aushéngen, dabei Batte-
ri¢ nach unten driicken.




Reifendruck priifen
Yorderrad: i3 atil

1 —1% alid [ 2 atu mit

. . ] bei Solobe- - j Beifahrer
Hinterrad: | tcied fe-nadh Hinterrad odsr_ shvie:
I Gewicht rem Gepicdk.

Krafistoffvorrat priifen |
Tankinhalt 8 Ltr. — keine 2-Taktmischung tanken!

Olstand priifen

Olstand dar! nichi unter
die Ringmarke des Kon-
irollstabes sinken. Stets
vorher Motorendl und
zwar immer -— SOmuers
- wie winters — nur ein
"Ol wie SHELL AUTOOL X
oder Mobilél Arctic bis
an den unteren Gewinde-
auslauf des Oleinfiill-
siutzens einfiillen.

1. Vorbereiten zum Start
Krafistoffbahn Gfnen
Hahnfliigel nach unten stellen. In dieser Stellung ver-
bleiben als Reservebestand noch ca. 1,5 Ltr. im Tank,

Hohn gueschiosstn

vl —

wovon ca. ¥ L. in Flugelstelluny links waagredst ab-
{lieflen. Nach Neigen der Fox nach links kiinnen auch
die restlichen 3/ Lir. verbraucht werden.

Schwimmer tupfen - am
Vergaser kurz driicken,
bis Kraftsioff am Uber-
laufloch herauszufliefien
beginnt.

Nur bei kalter Witte-

rung Starterklappe am
Nafllufiftiter schliellen.

Cberzeugen ob Leerlauf eingeschaliet! Der Leerlauf
liegt zwischen dem 1. und 2. Gang. Falls noch ein Gang
eingeschaltet ist. Maschine etwas vor- oder zuriickschie-
ben, dabei Fuflschalthebel einigemale hinuntertreten,
bis {. Gang einriicki, dann Fullschalthebe)l — allerdings
nur die HHialfte seines Schaltweges — wieder hochziehen.

Gasdrehgriff
etwa X bffnen.




Motor amwerfen: Startkurbel Kkrifiig hinuntertreten
Lauft der Motor. Gusdrehgriff schlielen — Motor dreh:
im Leerlanf weiter.

Starterklappe: Bei kalter Witterung Motor im Stand
kury warmlanfen lassen und Siarterklappe wieder

offnen.

111. Fahren

Immer vorher entkuppein... u. dann erst schalten!...

Der Leerlaunt
vom Leerlauf

, 1. Gang
.. 3. Gang
28

Schaltvorgang
liegt zwischen dem i. und 2. Gang

aul 1. Gang:
Fulschalthebel hinuntertreien

auf 2. u. 3. Gang: '
-Fulischalthebel hochziehen

auf 2. u. 1. Gang:
Fullsdialthebel hinuntertreten

anfahren

heim Fahren

Kupplungshebel ziehen, 1. Guug ein-
sthallen. Gas geben und zugleich
hupplungshebel lanpgsam, gieichma-
Big losiassen, damit Fahrzeug ohne
Ruck wegzieht,

Fahrgeschwindigheit mu Gasdreh-
zriff regulicren.

antwirtsschalten Bei ca. 20 km/bh Gas wegnehmen,

heim Zurilek-
srhalien

halten

entkuppeln, anf den 2. Gang schal-
ten. Gas geben und zugleich ziigiy
wieder einkuppeln. Ebenso bei ca.
3D km/h auf den 5. Gang schalten —
Kupplung aber imnmer ganz auslo-
sen! Der Schalivergang mull wiih-
rend der Fahrt rasch erfolgen, was
nach kurzer Ubung ohne Schwierig-
keit eclingt.

auch wieder zuerst entkuppeln, Gas
aber nicht ganz wegnehmen, damit
Motordrehzalil steigi. wodurch der
Gangwedhsel chne Ruck erfolgt. In
erifleren Steigungen vechizeitlg zu-
riicksdinlien. Die Kupplung siattdes-
sen schleifen zu lassen 1st grund-
lalsch und f{ihrt zu Defekten.

Bei Fahrtunterbrechungen an Stra-
flenkreuzungen oder wegen anderer
Hindernisse nicht davernd auskup-
peln, sondern auf Leerlanf schalten
nnd hernach aus dem Stand wieder
mit dem 1. Gang wegfahren.
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Fahrt beenden: Nicht mit eingeschalteten Géngen ha.{-
ten und dabei den Motor mit den Bremsen ~abwiirgen™.
sondern Guas wegnehmen. auskuppeln, aui Leerlauf zu-
rickschalten (mindestens aber ausgekuppelt lassen).
bis die Maschine zum Stehen kommt. Falls notwendig

bremsen.

Ois Leerinuisisllung Andel man
bei der in Fahrt bufindlichen
Maschine am sicheriten voun
|. Gang aus, d. h. maa schalte:
von dan oberen Gangen in die-
sen rurick (Kupplungshebel zie-
hen, Gay weg) und von da In
dle Leetlauisteliung {halber
Schaitwag), &rst daan 110t mar
den getogensa Kuppiungihebel
langsam wieder [O8.

ch Driicken auf den Kurzschluliknopf abstel-
iﬂézturj u%rahstuﬂhahn schliefien, IHahnﬂiig.El ;echts
waagredht stellen. Soweit es sich nicht um einen kdur-
sen Halt handelt, kann man aus Erspu.rmu.grundfp ﬂ:n
K raftstoffhahn schon 200—300 m vor dem Ziel schliefien.

Lichtschalierstellungen nuchts beim Fohren und
Parken.

Wird die Fox einmal
lingere Zeit anBer Be-
trieb gegeizt, danm vOT-
her spiilen und Ol er-
peuern wie beim -Ol-
wechsel.

Maschinenpflege

Wer seine Fox in Ordnung halt, d. h. sie richtig be-
dient, regelmiiflig reinigt, nach Vorschrift schmiert und
hin und wieder ihre Verkehrscicherheit priift, kann
auch auf eine standige Betriebshereitschaft rechnen.

Reinigung

Eine auch nur verstoubte Maschine reinige man mit
einem weichen. leicht Glgetrinkten Lappen, sonst wer-
den Emaillierung bzw. die blanken Teile durch Rielen
matt und unansehlich. Verhidrteter Schmutz schmirgel
bei trockenem Abreiben. Also zuerst aufweichen, die

~rallen Schmutzteile mit einem Holzstab wus den Ecken
entfernen und zulerzi absptilen.

Aber auch beim Abspritzen vorsichtig sein!

Den Wasserstrahl nicht direkt auf Naben oder Ver-
raser richten — Lager rosten und Wasser im Ver-
gaser oder Krafisioffbehiilter guittiert der Motor durd
schlechies Anspringen oder Stehenbleiben wihrend der
Fabrt. Luftfilter vorher abschrauben oder abdecken!
Besonders fettige Stellen behandle man mit Petroleum
oder Waschbenzin, nicht mit Kraftstoff. der die Email-
lierung angreift. Beim Tanken versdchiitteten Krafistof{
vom Behélter sofort wieder entfernen.

Periodische Schmierung
Olstand priifen

Vor Der Motor und das Getriebe werden ge-
jeder Fahrt meinsam geschmiert. Man verwende som-
mers wie winters ein Ol von der Qualilit
wie SHELL AUTOOL X oder Mobilél Arctlic.
Der Qistand darf nicht unter dieRingmarke
des Olkontrolistabes sinken. Vollgetankt

soll der Olstand bis an das Gewinde des
Oleinfillstutzens reichen.
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Lultfiher
Ein stark verschmutz- alle

) Die beiden Lager der vorderen Schwingga- ter Luftfilter erhoht 300 km
jeder Fahrt bel sind nnten mit je einem Druckschmier- den Kraftstoffver-
kopf{ versehen. Es geniigen 2—3 Pumpen- brauch ganz wesent-

stofie Fett von der lich. Er ist daher alle

Qualitdt wig SHELL- ) _ ” Ny
Hochdrudischmierfeu 300 km abzunebmen.

Rot oder Mobilcom- in Benzin auszuwa-
pound Nr. 4 blau. schen und durch Ein-

sonst verfeiten die . -
. : & tauchen in diinnfliis-
Reibscheiben und bii- s DY wieder. ge:

flen ihreschwingungs- -
démpfende Wirkune brauchsféhig zu ma-

em. chen. das man, soweit
es sich um iiberschiis-
siges Ol handelt, vor
dem Einbau des Luft-
fiiters abtropfen ldfit.

Vordere Schwinggabel

Hintergabel

Die Wellc fiir Hinter- :
gabel hat links einen Motor und Getriebe

Druckschmierkopf. \otorenil wechseln alle
an dem solange Feu und zwar siets in hei- 300 km
von der Qualitar fem Zustand sofort

QLTI
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schmierfett Rot oder
Mobilcompound Nr. 4
blau, einzupressen ist,
bis es seitlich uam
rechten und linken
Lager austritt.

ner Fahrt ablassen.
damit sich Verunrei-
pigungen nicht erst
wieder ablagern kdn-
nen. Sodann mit ca.
3 Lir. erwarmtem
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Motorend!wie SHELL
AUTCOL X oder Mo-
hilol Arclic durch-
spiillen. Dabei Motor
% Minute wechselnd
im: Leerlauf und mit
Vollgzas laufen lassen.

Ol restlos ablassen
und dana  Olablafi-
schraube wieder mut
lestziehen, Ungefihr
Yo Lir. Frischil glei-
cer Qualitdt  ein-

rieflen. d. h. bis un den unteren Gewinde-
ausluuf des Oleinfiillsiutzeus, aber immer
— sommers wie winters — Ole obenge-
nannter Qualitit — keine 2-Takintischung

wwhken!
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Federieller am
Schwingsattel

Um zu dieser Schmier-
stelle zu  gelangen,
rreibe man  einen
Holzkeil zwischen Fe-
derteller u. Schwing-
salfelrehr u. streiche
ciwas Feti von der
Qualitdt wie SHELL
Hochdrudkschmierfett
Rot oder Mobilcom-
pound Nr. 4 blau, in

die Kugelpfanne.

Hehel
und
Scharniere

Vorderrad- und Fuli-
bremshebel, sowie
Scharniere  (Brems-
sugstange} mit eint-
gen Tropfen Ol
versehen.
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alle
2000 km

alle
3000 km

Lenkerhebel und Drahtziige

Betdtigungshebel am Lenker mit einigen
Tropfen Ol abschmieren. An den Hoch-
druckschmiernippeln der Drahiziige Feu
von der Qualitdt wie sHevL-Hochdruds-
schmierfett Rot oder Mobilcompound Nr. 4
blau. ecinpressen, bis Fett austritt. Ab-
blendhebel und Abblendzug mit einigen
Tropfen Ol absdimieren.

Hinterradkette

Flachfeder entfernen. Kettenschloff her-
ansschieben. Abgenommene Kette mit ei-
ner Biirste in Petroleum oder Benzin
grindlich waschen, dabei Glieder einzeln
abknicken, bis aller Schmuiz geldst und
herausgespiiit ist. Nochmals im sauberen
Petroleum bezw. Benzin nachspiilen, in
erwirmtes Kettenfett legen und darin hin-

und herbewegen. In halberkaltetem Zusiand heraus-
nehmen und iiberschiissizes Feit abtropfen lassen. Vor
dem Wiederauflegen der Kette sdubere man auch die
wgehorigen Kettenrdder, ebenso eniferne man am
Kettenschutzblech befindliche Schmutzkrusten, denndiese
wiirden ja schon beim
Auflegen auf die gerei-
nigte Kette fallen und
diese wieder verschmut-
czen. Beim Auflegen
Flachfeder am Ketten-

schlof} so einsetzen, daf
sie aullen liegt und mit
Jdem geschlossenen Ende
in  Laufrichtung der
Kette zeigrt,

Vorder- und
Hinterradnabe

Diese sind am Hoch- alle
druckschmiernippel $000km
mit einem Iett von
der Qualitit wie
sHELL - Hochdrudk-
schmierfett Rot oder
Mobilcompound Nr.4
blau, nur soviel abzu-
schmieren, dafli kein
Feit an die Bremsen
gelangt.
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Schmierfilz am Unierbredcher.

alle
13000 km

Dieser mull in Heif-
lagerfett von 150 bis
160 Grad Tropipunki
retrinkt werden. Man
(rigt aul den Filz
cine Fetischicht von
| mm auf und reiht
sie 1 den Filz ein.
Durch Trodcenloufen
niitzt sich der Unter-

‘brecherhammer  aly,

wedurdch sich die Ziin-
dung verstellt.

Gasdrehgriff,

Zum Sdimieren des
Drehgriffes ist dic-
ser nach lLoisen der
Schlitzseheaube abzu-
nchmen und seine In-
nenteile mit einem
Fett von der Qualitiit
wie SHELL - Hach-
druckschmierfett Ro!
oder Mobilcompound
Nr. 4 blau, einzu-
fetien.

stenerungslager.
Nach Abnehmen des
Lenkers und der Be-
festigungsieile kannp
die Yordergabel
nach unten herausge-
<ogen werden. Lager-
schalen und Kugeln
siubere man mit Pe-
troleum oder Benzin
and bette die Kugeln
wieder in Feit ein.

alle
1'5 u[", km ;',--:‘,',1.3,:{3::{- hhhhh | ?1

Instandbaltungsarbeiten

ks ist Ikre Sache, die Fox stets in verkehrssicherem Zu

tand zu halten. Gefiihrden Sie infolge Nachldssigkei
o dieser Hinsicht Verkehrsteilnehmer, so kann es sein

{af [hr Fahrzeug auf Verkehrssicherheit gepriift wird.
wch wenn Sie keine Schuld trifft. Nebenbei bemerkt.
macht die Verkehrspolizei hin und wieder Stichproben
Wir appellieren daher an Thr Verantwortungsbewulil
sein, das Sie sich selbst und nicht zuletzt jedem an
{eren Verkehrsteilnehmer schuldig sind

Beim Beginn einer Fahrt priife man die Bremsen!
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Ziehen die Bremsen
nicht mehr, dann . . ..
beim Vorderrad
Drahtzug unten an der
Bremsscheibe nachstel-
len, bis das Rad noch frei
léuft, jedoch die Bremse
beim Anziehen soform

anspricht.

Gegenmutter wieder les:-
ziehen!

.+.. beim Hinterrad
geridndelte Stellschraube
an der Bremszugstange
entsprechend nachstellen
Kontrolle wie bei de:
Vorderradbremse. Beide
Bremshebel konnen im Bedarfsfall an ihrer Kerb-
verzahnung um | Zahn versetzt werden. Verdlte Be-
lige in Benzin reinigen, stark abgenutzie jedoch er-
neuern.
Alle 2000 km priife man Schrauben und Muttern auf
festen Sitz bzw. ziehe sie nach.

T —  Schleift die Kupplung

| B, N Sty oder l8st schlecht aps.
Drahtzug an der rechten
Motorseiie unten an des
Abdeckkappe nachstel
len, bis an der Zugdraht.
einhingung noch 1-£3
Millimeter Spiel vorban.
den ist.

Gegenmutter wieder fes:.
ziehen!

Bei Unstimmigkeiten der Gangschaltung wende man

sich an eine NSU-Kundendienststeile. Der Fufischalt.
hebel kann nétigenfalls nach Losen der Klemmschraube

aum einen Zahn der Kerbverzahnung nach unten bzw.
aach cben verstellt werden — in gleicher Weise auch

die Startkurbel.

Kettendurchhang priifen

Der Kettendurchhang soll bei aufgebockier Maschine
rwischen den beiden Kettenrédern 2,5 cm betragen. Das
Nachsiellen erfolgt nach Lésen der Hinterachsmuttern
an den beiden Kettenspannschrauben, deren Sechs-
kanimutiern zum Einbalten der richtigen Radspur

gleichmidBig zu verstellen sind.
Man beachte, dall die Kettenverschlufifeder — falls

" Kette einmal abgenommen — suflen liegt und mit dem

ceschlossenen Ende in Laufrichtung der Kette weist.
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Der Vergaser
ist ein Bing A 1/14 No gezeichoet mii ..Bing 1/14:6

‘Der Vergaser hat folgende Merkmale:

OREB. wovvovims wmm me va 5 s 80

Nadeldise ............264/08 ,208" gestempeh
Nadelstellong . . ... .. ... 2 von oben

Nadel . .............. Nr. 2

Grundséizlich diese Vergasereinstellung belassen. Si:
bringt die Eﬂnltigsten Werte beziigl. Verbrauch und
Leistung. Bei geschlossenem Gasdrehgriff mufl der
Schieber im Vergaser noch ein klein weunig getffne
sein, damit der Moior nicht stehen bleibt und langsam
weiterlduft. (Der Motor wird durch Betitigen des Kurz
schlufldruckknopfes abgestellt.) Gegebenenfalis Drahi
rug nachstellen. Gegenmutter wieder festziehen.

Bleibt der Gasdrebgriil
in seiner Stellung nichi
stehen, dann Brems-
schraube anziehen.

Die Diisennadel dari
nicht verbogen sein. Ver-
stopfte Leitung oder
verschmutztes Hahnsieb
bewirkt dasselbe wie zu
kleine Diise (Leitung bei
gebffneter Habnstellung
und iz ,Res"- Stellung
[urchblasen, dabei Maschine auf die rechte Seite ne:-
sen.) Bei nidchster Gelegenheit Hahn samt Sieb in
Denzin ausspilien. Auch ist es raisam, ab und zu den
Kraftstoffbehiilter ebenfalls mit Benzin zu reinigen
Yerstopfte Diise nicht mit einem Draht, sondern mii
einer Haarhorste reinigen.

Aok

Einzelteile zum Vergaser

{ Bing-Vergaser

3 Isolierbiichse

} Vergaser-Drahtzug.
vollst.

4 Schmiernippel flr
Drahtzug

$ Drahktzug-Stell-
schraube

6 Gegenmutter

! Deckelverschran.
bung

3 Gasschieberfeder

9 Klemmbiigel fiir Du-
sennadel

10 Disennadel

11 Gasschieber

12 Vergasergehiduse

(3 Filhrungsschraube

14 Nadelditse, gestem-
pelt 208, entsprichi

der Grolle 2,64
'8 Kraftstoffdiise Nr. B0
16 Dichtung
(7 Diisenstock
t§ Klemmschraube
{9 Schwimmer
)0 Schwimmernadel

24 Splint 18 DIN %
25 Befestigungsschraubr

26 Bing-LufthAlter |
27 Rohrschelle fiir Luft

21 Schwimmergehduse- filter |
deckel 28 Klemmscaraube [l
22 Tupfer Luktfilter

25 Tupferfeder 29 Mutter hierzu
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Uber die Vergasereinsiellung gibt das Ziindkerzen-
gesicht Aufschlul. Voramssetzung ist dsbei, dal die
richtige Ziindkerze Bosch W 225 T1 zur Verwendung
kommt, oder eine solche anderen Fabrikats mit glei-
chem Wirmewert,

Zindkerze verrufit: Vergasereinstellung zu fett, d. b
die Diise ist zu groff. Der Motor kommt schlecht aul
Touren. Schlieflt man den Kraftstoffhabn, ohne die Stel-
lung des Gasdrehgriffes zu verindern, geht der Motor
auf hihers Drehzahl, ehe er stehen bleibt.

Zindkerze hat einen hellez Belag mit Schmelzperien,

Vergasereinstellung zu mager. Diisennadel hiingt zn
tief. Diise zu klein, bzw, verschmutzi. Motor springt
schlecht an und knallt in den Vergaser zuriick.

Beim Ubergang auf hihere Geschwindigkeit hat der
Motor die Neigung abzubremsen. Motorleistung schlecht.
Motor wird heiff. Wird auf den Schwimmertupfer ge-
driickt, so steigt die Drehzahl

ist die Ziindkerze am Isolator und au der Mittelelek.
trode hellbraun gefdrbt, dann ist die Vergaserein-
stellung in Ordnung.

Der KralistoNnormverbrauch betrdgt 1,9 Ltr/100 km
Die Ermitilung dieses Kraftstoffnormverbrauches er-
folgt unter ganz bestimmten, behdrdlich [estgeleg-
ten Bedingungen.

Selbstverstindlich sieigt der Verbrauch bei Stiérun.
gen am Motor oder am ganzen Fahrzeug, sowie durch
ungiinstige Betriebsverhdltnisse, wie hihere DBela-
stung. hihere Geschwindigkeit, ungleichméflige Fahr-
weise, schlechte Straflen- oder Gelandeverhiltnisse, un-
glinstige Witierung, Stadifahrten.

Yerbrauchssteigernde Stérungen sind auflerdem fol.

gende:
Falsche Belriebsmittel, behinderter Kraftstoffzulauf,

falsche Vergasereinstellung, schlechter Zustand des
Vergasers an sich, verschmutzter oder falscher Lufi-
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filter, Zuireten falscher Luft, schlechte Abdichtung
des Motors, verrufite Gaskanidle und Auspuffanlage,
faische Ziindung, schlechter elektrischer und mecha-
aischer Zustand der Ziindanlage, falsche Bedienung
des Gasdrehgriffes, der Starterklappe, falsche An-
wendung der Geschwindigkeitsstufen (Gangschal-
tung}, Mdingel an der Kraftibertragung (Keiten.
Kettenréder, Laufrdder und deren Lager, Bereifung).
schlechter Zustand der Bremsen, zu stramm (ohne
Spiel) eingestellte Bremsen.

[ritt ein scheinbar ungewioholich hoher Yerbrauch auf

s0 cnlalmpfeh!en wir eine NSU-Kundendienststelle aufzu

suchen.

Elektrische Anlage

Der Schwungradlichtmagnetziinder erzeugt den Strom
fiir Zindung und Beleuchiung. Die Ziindspule, Licht-
spulen, Unterbrecher und Kondensator sind auf de:
feststehenden Ankerplatte montiert, wibrend das
Schwungrad mit eingebautem Dauermagnetsystem, auf
der Kurbelwelle befestigt, mit Kurbelwellendreh-
zahl ldauft. Auf die Schwungradnabe ist der Nok-
ken fiir den Unterbrecher aufgeschliffen. Auf diesem
gleitet der Unterbrecherhebel mit einem Fiberanlaui-
stiick. Der Nocken steht durch einen Schmierfilz unter
Dauerschmierung.. ol Vmer

Die Yorzindung betrigt
5,5 mm, d. h. der Kolben
sieht in demgAugenblick
5.5 mm vor seinem obe-
ren Totpunkt, da der
Unterbrecher gerade zu
6ffnen beginnt, Die Stel-
lung des Xolbens wird
(n bekannter Weisedurdch
dos Ziindkerzenloch mit-
tels eines Blechstreifens
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gder Drihtchens kﬂntrniliert, waorauf das Mall 5.5 mmw
merkiert ist. Ein izwischen die Unterbrecherkontakte

geklemmtes Blattma von 0.03—0,05 mm, bzw. em eat- .

sprechend diinnes Papier (z. B. Zigaretienpapier) muf
bei dieser Kolbenstellung gerade frei werden, sodaf
as sich herausziehen léfit. ohne zu zerreilien.

Damit stets ein guter
Siart und aussetzfreier
Betrieb auch bei Nadht-
fahrt gewlhrleisiet ist
mufl, wie bereits er-
wihnt, die Ziindkerz:
W 225/T{ bzw. eine neune
Ersatzziindkerze mit 0,4
bis ¢.5 mm Eiektrodep-
abstand eingebaut seir
Etwaige nach linge
rer Laufzeit aufire.
tendeZi ndaussetzer,
baupisichlich bei Nacht
fahrt, sind auf zu grofler
Elektrodenabstend av
der Ziindkerze zurlick.
sufithren. In diesem Fal!
mufl die Masse-Elektrodr
guf den Abstand 0.4 bis
0.5 mm nachgestelit wer.
den,

stimmt die vorgeschriebene Unterbrecheréffuung von
0.26—0.35 mm- nicht mehr (infolge Abniitzung der Kon.
takte bzw. des Fiberanlaufstiidkes am Unterbrecher)
s0 mufl, was eben so wichtig ist wie der Elekiroden
abstand an der Ziindkerze, die Unterbrecherplatte
nech Losen ihrer Befestigunpgsschraube am Exzenter
holzen mit Schlitz soweit gedreht werden, bis der vor-
geschriebene Kontakiabstand erreicht ist und auch der
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Ziindzeitpunkt von 3.5 Millimeter v. o. T. siimmt. Not-
wendigenfalls 1s1 dubei audh die Ankerplaite nach Lo-
sen der drei Befestugungsschrauben zu verstelien.

In diesem Tall {riihere Kerbe entiernen und neus
Kerbe. in Ubereinstimmung mit der am Gehduse be-
findiichen. einschlagen. Sollie die Ankerplatte einmal
ausgeboant worden sein. so stelle man beimm Wieder-
anbringen die beiden Kerben aneinander — iiberpriife
redoch trotzdem die Vorziinduny.

Treten Aussetzer der Ziindung, infolge verscimuizier
oder veriher Unterbredherkontakie avl, so sind diese
zo reinizen. indem man einen sauberen, glatien Bilech-
«treifen in Postkariensidrke zwischen die Konwkte
kKlemmi und ecinige Male hin- und herzieht. An den
Unterbredher kontakien bilden sich im Laufe des Be-
triebs Einbirennsiellen. d k. kleine Erhohungen nnd
Verticlungen (<ogenannie honmkiwandernng), s
Erscdicinunngzen  sidren den Bewrieb im allgemelnen
nichi. Stark verschmorte Unterbrecherkontakie sind
mit cinem volliy sauberen. harien Werkzeug. 7z B
ciner Kontukifeile nachznarbeiwen.  Schmirgelpaprer
oder «leinen darf nicht verwender werden. da ¢s Ta-
sert. Auwdh diirfen keine handelsiiblichen Feillen ge-
hraudit werden. weil sie die Rontukie unbrauchbaur
machen konpen. Werden die vorgesdhriebenen Einstell-
werie nicht mchr erreicht, dann miissen dic Konmakie
erneuert werden. Arbeiien an den Unierbrecherkol-
inkten iiberlasse man aber einer NSU-Kundendiens-
sielle nder dem Bosch-Dienst.
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15000 km eine 1 mm
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Der Scheinwerfer hat eine 2-Faden-Biluxlampe 6V
25/2% W, als Fern- und Abblendlichi. und als Stand-
lampe eine soldhe von 6V {,5W. Fern- und Abblend-
licht bresner nur bei laufendem Moior, da sie nidht
von der Batterie aus versorgt werden.

Zum Auswechseln einer durchgebrannten Gliihlampe
lost man die Verschlulischraube an der Scheibenfas-
sung, schwenkt letziere nach oben und hebt sie aus
dem Gehiiuse.

Beim Neueinseizen van Gliihlampen adite man pein-
lich darauf. dali sie vollig frei von Ol und Fett sind, da
sonst der Scheinwerferspiegel durch die sich bildenden
Oldimpie getriibt wird. Man fasse die Gliithlampen da-
her unter Zuhilfenahme eines sauberen Tuches oder
Papieres an. Eine’ Reinigung des Scheinwerferspiegels
ist zwedklos. SchlieBlich vergesse man nicht, die Biigel-
feder in die Lampenfassung wieder einzuhiingen.
Beim Arbeiten im Scheinwerfer ist Yorsicht geboten, da.
mit nicht die Leitung 51 od. 59 Batteriespannung erhilt.
denn dies kann zum Entmagnetisieren des Schwungra-
des und damit zu schlechter Licht- und Ziindleistung

fiihren. Deshalb - Fol-Batterie vorher abklemmen!'

il

>0

Im Scheinwerfer befinde: sich ein Trockengleichrichter
fiir den Ladestrom. der mit einer Rohremsicherung
$%20/1 Amp. zum Schutz des Gleichrichters bei {alsciem
Ancchliefen der Batterie versehen isi. Bei Verwendung
einer grofieren Sicherung wird der Gleichrichter -un-
brauchbar. daher immer nur die vorgeschriebene Si-
cherung verwenden! | . o

Die Batterie hat bet 6 V-3pannung e¢ine Rapazitdt von
4 Amp./h. Fiir dic Wariung der Bnne_::ie ginc_l die allze-
mein gliltizen Regeln zu beadhten. Widtug -ist. dal ﬂﬂ;
Shurestaud laufend iberwadd wird, Dhe Saure sol)
nichi unter Plattenoberkanie absinken, darf aber an-
drerseits nichi hither als 6 mm iiber Planienoberkanic
einrefiillt werden. Bremnt beim Parken l:]ﬂ::l Sramd-
und Seéhlufilicht nicht, aber das Sdl]uﬂthhE bei lawlen-
dem Motor. so ist die Ladesicherung Im Scheimnwerier

durchgebrannt.

Einstellen der Venfile

In kaliem Zustand des
Motors soll zerade moch
fihlbares Ventilspicl
vorhanden sein. (Einl
etwa 0.4 mmm. Ausl. etwa
045" mm). Nach Ab-
pehmen des Zvlinder-
kopfdeckels priife man
jeweils das cine Ventil
wenn das andere ange-
hoben ist. ob becim Ab-
bheben des Kipphebels
Spiel bemerkbar wird
Mit Dbeigegebenem Spe-
zialschliissel Klemm-
sdiraube am Kipphebel
ltsen nnd durch Drehen
der Exzenierbiichse an




ibrem Sechskant vor-
handenes Ventilspiel be-
heben — ehenso achsia-
les Spiel des Kipphebels
durch Herausziehen der
Exzenterbiichse ausglei-
chen. — Die Exzenter.
biichsen sind an einer
p-Kantfliche mit ,E"
(Einlaf) und ..A" (Aus-
lafl) bezeichnet. Diese
Buchsiaben miissen zum
Linhalten des richtigen
Ventilhubes immer pach
oben weisen. d. h. also
von oben her lesbar
sein — nicht von unten

her!

Laufrader
und deren Lager,

Yorderrad ausbauen:
Bremszugdraht aushin-
gen {Bremshebe! nur
abnehmen. wenn Zug-
draht nicht ausgehédng:
werden kann). Tacho-
meterspirale nach Lé-
sen der Halteschraube
am Bremsdeckel heraus-
ziehen und Adismuttern
lockern — beide Unter-
legscheiben aus dep En-
den der Schwinggabel
driicken, worauf das
Yorderrad nach unien
herausfalli.

Hinterrad ausbauen:

Bremsstange am hinteren Bremshebel abnehmen. bei-
de Achsmutiern lisen. ebenso Kettenspannmuttern zu-
rickschrauben und aus der Fiihrung heraushehen.
Hinterrad nach vorne driicken. Kefie vom hinteren
hettenrad abheben und Himerrad an den Ausfall-
enden nach unren herauwsziehen. Maschine dabei erwas
suf die Seite neigen, Hinierradketie nich: auf den
Boden hingen lussen. sondern iiber dus Ketlenschuiz-
blech legen. damit sie nicht verschmutzr,
Lanfradlager nachstellen: Am wusgebauten Vorder-
bzw. Hinerrad linke Achsmuuer. dann Verschiulkappe
abnehmen, Gegenmutter am linken Konus lodiern und
diesen soweit verstellen. his das Rad mit wenig Sei-
ienspiel ldvuft, dabei Bremssdhieibe nut der lland. oder
deren Sechskanimuiter mit Gabelschliissel festhalien
Gegenmuner wieder fesizieben, dabei linken Konus
festhalten und nochmals auf leidnen Louf bei fast

unmerklichemn Seienspiel priifen.

Lanfrider einbauen: Man verfihrt dubei in umgekebr-
ter Rethenfolge. Am Verderrad ist besonders zu he-
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achten, dafl die beiden Unterlazscheiben der Achsmut-
rern in den Aussparungen der Schwinggabel liegen
nnd dafl der Haltebolzen der Bremsscheibe im Wider-
stand der Schwinggabel sitzi. Die Achsmuttern miissen
besonders gut angezogen sein. Beim Wiedereinbau des
Hinterrades bringe man das Halteblech der Brems-
scheibe auf den Widerstandbolzen der Hinfergabel.
Lalte die Radspur ein und stelle den Kettendurchhang

auf das vorgeschriebene Mal.

Abnehmen und Reinigen des Zylinderkopfes
und Kolbens

Am eingebauten Moior kann der Zvlinderkopf nur
mitsamt dem Zvlinder, nach Losen der Zvlindermut-
iern, abgenommen werden. Zuvor jedoch Krafisioff-
behilter, Vergaser und Auspuffrohr eatfernen. Ebenso
den Zylinderkopfdeckel. damit die Stofistangen nach
cben herausgezogen werden konnen. Arbeiten am Zv-
finder und Zvlinderkopf (Ventileinscleifen. entrufien
usw.) iiberlasse man einer NSU-Kundendiensisteile, die

auch iiber entsprechende Werkzeuge verfiigt.

Reifenmontage

llllll

Das Abnehmen und Wiederaufbringen der bei Fox
verwendelen Stahlseilniederdruckreifen aufl Tiefbett-
felgen ist kinderleidht. wenn man weifl, wie es zu ma-
chen ist. Der Trick liegt darin, dal beim Abnehmen
wie beim Aufziehen der Deckenrand an einer Stelle
bei luftleerem Schlauch ganz in das Tiefbett gedriicki
wird; dabei kommt er dann an der gegeniiberliegenden
Stelle soweit pach oben, dafi er miihelos iiber den Fel-
renrand gchoben werden kann. Gewaltanwendung ist
sehr gefiihirlich, dabei kann namlich leicht das Stakl-
seil im Deckenrand zerrissen werden — eine solche

Dedke ist erledigt.
22




Eipstellen des Scheinwerfers

Aus Griinden der Verkehrssicherheit mufl der Schein-

werfer nach unten geneigt sein. Die behordliche Vor-
sehrift verlangt, dafl bei abgeblendetem Lich1 die deut-
lich ausgeprigie Grenze zwischen unierer heller und
nberer dunkler Zoue lei 3 Meter Entfernung minde-
stens 3 cm unter Scheinwerfermitie liegi, Die Kon-
trolle ist am Dbelasteten also nicht aufgebockien Fox
vorzunehmen. Um eine scharf waagredch: liegende
Hell-Dunkel-Grenze zu erhalten. ist darauf zu achien.
dafi der Scheinwerferspiegel sauber ist. Ferner mufl
die Riffelung der Streuscheibe des Scheinwerfers senk-
recht stehen. Die Gliihlampen miissen ebenfalls sauber
sein und dilrfen beim Einsetzen und Herausnehmen
nicht mit <en IFingern angefafit werden. Man nebme
hierzu ein fetitfreies Tuch oder sauberes Papier.

Lenker nachstéllen;: Der Lenker kann nach Locdkern der
beiden Klemmschellen geschwenkt werden.
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Wo liegt der Fehler?

Warum springt der
Motor nicht an —
und beim Schwim-
mertapfen lauft kein
Kraftstoff iiber.

...es lauft Kraft.
stoff iber, was dann?

Kraftstoifhahn geschlossen,
nicht auf ,,Res.” gesiellt, Krafi-
stoff nur noch in der rechien
Tankhilfte befindlich oder
verbraucht / Schwimmer auf
Schwimmernadel verschoben /
Schwimmer klemm:,

Gasdrehgriff falsch bedient ¢
Gasschieber &ffnet nicht / Di-
sen verstopft / Wasser im Ver-
gaser / Zuvie] getupit / Zind-
kerze nall (Kerzeherausschrau-
ben. Kraftstoffbahn schlielien
Drehgriff voll offnen, Kick-
starter durchtreien, getrock-
nete Kerze wieder einschrau-
ben und Motor bei geschiosse-
pem Kraftstoffbahn erst off-
nen. wenn Motor lauft)

Ziindkabel abgeiallen. bescha-
digt oder mnicht einwandfrei
lenend angeschlossen / Ziind-
kerze -rr.-rdlt verrulli oder
Flekiroden durch Fremdkor-
per iiberbriidt / Falsche Ziind-
Lerze / Falscher Elektrodenab-
stand (0,5 mm) / Ziindkerze de-
fekt (Isolierkbrper gesprun-
gen) / Masseanschlufi schiechi
bzu Kabel lodker / Kurzschlufi-
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Warum setzt der Mo-

tor plétzlich aus oder

arbeitet
Big?

>8

unregelma-

kabet beschiddigt und hat
Masseschluf? / Schwungradlicht-
magnetziinder gibt keinen
Strom.

Krafitstoffhahn nidt auf
.Res.” gestelit, Kraftstoff nur
noch in der rechien Tank-
hiéifte Dbefindlich oder ver-
braucht / Wasser im Vergaser /
Diisennadel hat sich gelost /
Schwimmer auf Schwimmer-
nadel verschoben / Sciwimmer
undicht. falsche Luft (Vergaser
lose) / Ziindkabel locker oder
Zindfunke schldégt durch /
Ziindkerze defekt oder fal-
scher Typ / Unterbrecherhebel
klemmt, Lagerbiichse und -bol-
zen reinigen und ganz leicht
einfetten ./ Fiberanlaufstiick
am Unterbrecherhebel abge-
niitzt; wenn Nachstellbarkeit
erschopft. Hebel ersetzen
Masseanschlull schlecht bzw.
Kabel locker / Kurzschluflka-
bel beschédigt und hat Masse-
schluff / Unterbrecherkontakie
feuern stark. Koniakte ver-
schmutzt oder Kondensator
schadhaft. Kontakte reinigen,
bzw. Kondensator ersetizen.
Ziindspule defekt — auswedh-
seln.

Warum bleibt der
Motor stehen?

Erafisiofihahn peschlossen od.
Krafisioff pur noch in der
rechten Tankhédlfie befindlich /
Kraftstoff anfgebraucht/Ziind-
kabel abgefallen / Ziindkerze
defekt / Unterbrecher bleibt
hdngen.

[.ichtstérungen

Fern- oder Abblend-
licht brennt nichi.
Standlicht hrennt

Standlicht brennt
nicht — Fernlicht
brennt

Schlufllampe brennt
nichf — Fern- und
Standlicht brennen

Bei Arbeiten im Scheinwerfer
(aufler Lampenwechsel) vorher
< Pol. v. Batterie abklemmen!
Biluxlampe defckt / Kabel an
Klemme 51 des Scheinwerfers
beschadigti oder lose / Schein-
werfer hat keine pute Masse-
verbindung / Lichtschalterkon-
takte verschmuizt ol schlecht /
Liditspule defekt.

Standlampe durchgebrannt /
Kabel von Batierie Klemme 50
des Scdcheinwerfers oder von
Baticrie zur Masse hesdhidigl
oder Jose / erlisdii Standlicht
beim Belifigen des Hornes.
¢ann ist Batteric entladen /
Lichischalier - Kontakie ver-
schmuizt oder schlechi.

Glihlampein Sdilulllichtdurch-
rebrannt / Kabel zur Schiufl-
lampe beschédigt oder lase,
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Richtlinien liir die Schmierung von NSU.Motoren
bauptsdchlich in und aufler Betrieb befindlicher
Fox-Maschinen

[n der technischen Fachpresse, sowie durch Vortrage
wurde des &fteren darauf hingewiesen, dafi die Nach-
kriegskraftstoffe zu eimer iibermilligen Olverdiinnung
— also zu einer Olverschledhterung fiihren, wenn keine
wirksamen Gegenmafinahmen ergriffen werden.

Vergleicht man nimlich den Vorkriegskraftstof mit
den heutigen Lieferungen, so fiéllt auf, dafi die obere
Siedepunktgrenze von 959 C (vor 1914) iiber 185* C
(nach 1918) jeizt auf 220° C gestiegen ist — mit an-
deren Worten: die schwersiedenden Bestandieile wer-
den mit den Auspuffgasen nicht mehr restlos aunsge-
schieden, sondern gelangen zum grofien Teil in fllissi-
gem Zusiond an dem Kolben vorbei in das Kurbel-
geh#éuse. Der Schmierdlfilm an der Zylinderlaufbahn
wird abgewaschen, riefige Zylinder und Kolben sind
die Folge! Auvfierdem haben die derzeitigen Kralit-
stoffe, auf die wir angewiesen sind, einen relativ ho-
hen Schwefelgehnlt (bei Benzinen dunkler Herkunft
sogar iiber 3 %). der an sich fiir Metalle wohl unschid-
lich, aber in Yerbindung mit Kondenswasser zu Schwe-
felsiure wird und so stark metallangreifend wirkt.
Kondenswasser ist durch Niederschlag des bei der Ver-
brennung erzeugten Wasserdampfes naturgemifl vor-
handen — ganz abgesehen von der Bildung sogenann-
ten Schwitzwassers im Kurbelgebduse. Und was wer-
den diesem Kraftsioff noch fiir Stredamittel ,,zuge-
mixt“?: Motorenpeiroleum, Gas6l, ungereinigtes Ben-
zol und wer weill was fiir offizielle und geheime Zu-
taten! Nun wird sber das Motorenschmiersi auch nadh
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dorch Rufl aus der Verbrennung verunreinigt, und
diese aus kleinsten Teilchen bestehenden Verunreini-
gungen ballen sich pastenartig mit den séuredhnlichen
Produkten zusammen. In diesem Zustand setzen sich
diese Riicksiiande an bestimmten Stellen im Moior ab,
backen unter Warmeeinwirkung fest nnd verursachen
zusitzlichen VerscileiB.

Wirksame Gegenmalnabmen sind folgeade:

t. Den ersten Olwedisel (bei neuen Maschinen) gieich
nad: etwa 50 km und in weiterer periodischer Folge
alle 500 km. u. U. friiher. vornehmen, Das Ol stets
in heiflem Zusiand scfort nach Beendigung eincr
Fahrt ablassen, damit sich Verunreinigungen nichi
erst wieder ablagern konnen. Sodann mii ¥ Litr.
erwirmtem Motorens] wie SHELL AUTOQL X oder
Mobilol Aretie durdispiilen. dabei Motor /= Minute
wediselnd im Leerlauf und mit Vollgas Jaunfen las-
sen. Ol wieder ablassen und dann 3 Lir. Frischil
rleicher Qualitdt eingiefien.

2. Beim Tupfen Vergaser nidit iberschwemmen. Siar-
terklappe nur kurz schlieflen. Luftfiher hauhig rei-
nigen.

5. Moior schnell auf Betriebswirme bringen und zwar
auf mittlere Tourenzahl. d. h. weder zu nieder noch
zu hodh.

4. Nicht zu vorsiduigz einfahren. zu langsam st genau
so schiidlich wie zu sdinell. d. h. Molor immer auf
Umdrchungen halten. also mehr schalten. denn der
Motor hat. da zu kalt, keine ausreichenden dchmer-

verhaltnisse.

Uberwinterung

Bei Motoren, die durdh seltenen Gebrauch des Falir-
zeuges immer wieder lange Siillstandzeiten hahen,
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bzw. be: Uberwinterung, empfehlen wir wie unter
Punkt 1 beschrieben, den Motor durchzuspiilen, jedoch
kein Ol nachzufiillen. Man schiitte vielmehr ca 0,02
bis 0.025 Ltr. (ca. 20—25 cm?®) ~HEi.L Korrosionsschutz-
3| durch das Kerzenloch in den (kalten!) Zvlinder bei
hochgesielltem Kolben und geschlossenen Veniilen. Zur
griindlichen Verteilung des Korrosionsschutzéles iiber
die Zvlinderlanfbahn und Verbrennungsraum dreke
man nun den Motor bei entleertem Vergaser und ab-
gesiellter Kraftstoffzufuhr mit der Startkurbel einige
Male durch, stelle aber dann den Kolben wieder auf
den oberen Totpunkt bei geschlossenen Ventilen. Die-
ses Durchdreben wiederhole man alle 4—5 Wodien.
Ziindkerze und Olablafischraube nicht mebhr anbrin-
gen, um Schwitzwasserbildung im Zylinder und Kur-
belgehduse 2u verhindern. Die Offinungen miissen dann
aber mit einem sauberen Tuch oder einer feinmaschi-
gen Filtergaze nbgededkt werden, Auflerdem empfliehlt
sich ein auffdlliges Anbringen eines Hinweises, daft
der Motor vor Inbetriecbnahme wieder mit Motorendl
gefiillit werden mull.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT
NECEARSULM
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Notizen
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