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2 wichtige Hinweise!

L
Allgemeine Betriebserlaubnis

Nach § 67a Abs. 3 SIVZO mu8 der Fahrer mindestens 16 Jahre ait sein
und den fr das Fahrzeug ausgestellten Typschein (Alla. Betriebserlaub-
nis), sowie einen Nachwels aber die abgeschiossene Haftpfiichiversiche-
rung bei sich fohren und auf Verlangen dem zustandigen Besmien
vorzeige

AuBerdem wird von jedem Fahrer erwartel, daB er die wichfigsten
Verkehrszeichen kennt und im Gbrigen weid, wie er sich im Straen.
verkehe zu verhalten hal.

und hrl g

Die Durchiohrung der notwendigen Wartungs- und Pllegearbeiten, sowie
die Beselligung ewa aufirefender Befriebsstorungen ist anhand dieser
Befricbsanleitung ohne besondere fechnische Kenninisse maglich.

Zur Vornshme qréBerer Instandsetzungsarbeiten und zur Prafung einer
etwa cintretenden Gewdhrleistungslorderung empliehit es sich jedoch,
sofort eine anerkannte NSU-Verlreter-Werkstaft aufzusuchen. Diese is)
aufgrund ihrer Eriahrungen und Einrichlungen in der Lage, die erlorder-
lshen Arbafen nach den warksseiigan Rihfian sach, und fchgemit
Eine unmitieloare i
nach Maslchiel unerleben, do die Abwickng srane Fave duteh
werl und verzogert wird

.

. und wollen Sie den Sattel hiher oder tiefer haben,

s0 18fst sich die Sattelposition nach Lsen der Klemm-
spindel (siehe Pfeil) entsprechend andern. Zuerst ent-

hinf Sattelauf-
héingung (am Gummiring) und klappt das Sattelgestell
nach vome hoch. Lést die Klemmspindel einige Ge-
windegange und Kiopft die festsirende Klemmutter
durch Schlagen auf den Kopf der Kiemmspindel fos.
Stellt den Saftel in die gewnschte Hohe und zieht
die Klemmspindel fest. Schlieflich klappt man dos
Saftelgestell zurick und bringt die Sechskant-
schraube zur hinferen Safteloufnangung wieder an.

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

TC4 136 15 12333



Die Motorleistung 1381 schnell nach.

Starke Ruckstandbildung im Auspuffschlitz.
Auspufitopf mit Rcksttinden zugesetzt.

Kolbenring festgeklemmt, abgenutzt oder gebrochen.
Starterklappe falsch betsfigf.

Luftfilter verschmutzt.

Falsche Luft,

Dsennadel hat sich geldst.

Vergaser lauft Ober: leck, i

jen, Schwimmernadel oder Tupfer klemmt.
Kraffstoff-Olmischung folsch.
Falsche Zundkerze.
Falsche Vorzindung.

Kupplung schleift.
Bremsen zu stromm eingestellt.

i in der oder im Laufwerk

Der Motor bleibt stehen.

Kraftstoff aufgebraucht,

Zindkabel abgefallen.

Zindkerze defekt oder Schmelzperlen an den Elekiraden.
Unterbrecher bleibt héngen.

Die Lampen brennen nicht.

Glhlompe durchgebrannt.

(Es st

schlecht (am oder
Kabel abgefallen oder locker (oxydier).
Kurzschlufy in der Leitung, blankgescheuerte Stelle.

Dez. 1953
ab Fahrzeug 1/1




Lieber NSU-Fahrer!

Schon seit vielen Jahrzehnten bauen wir Fahrrider und
Motorrider mit Zwei- und Viertaki-Moforen aller Klassen,
die sich seither im In- und Ausland millionenfach bewahrt
haben. Auch die erfolgreichen NSU-Rennmaschinen und
das schnellste Motorrad der Welt wurden von uns her-
gestellt.

Selbstverstandlich haben wir unsere umfangreichen Erfah-
rungen im Bau von Zweiradfah der i

Art bei der Eniwicklung des

NSU-QUICKLY

praktisch verwerfef, Die serienmifsige Herstellung erfolgt
von erfahrenen Fachleuten unter Verwendung sorgfalfigst
ausgewihlter Rohstoffe mach neuzeitlichen Ferfigungsme-
thoden. Damit sind die Voraussetzungen geschaffen, dafs
das NSU-QUICKLY iber alle die Eigenschaften verfiigt,
die von einem Moped erwarlet werden dilrfen.

Fir einen stets strungsfreien und langjshrigen Betrieb,
sowie fir die Werterhaltung des Fahrzeugs sind jedoch
auch Umstinde mafigebend, auf die wir als Hersteller
keinen unmiffelbaren Einfluy mehr haben. Um nun auch
eine un

Pflege sicherzustellen, bitten wir, von den Richilinien in
dies i vor erster Inbetriet des
NSU.QUICKLY  Kenniris zu nehmen und sich der einzel-
nen Hinweise jeweils rechizeitig zu erinnern.

Wir geben der Erwarlung Ausdruck, daf Sie diesen Rat-
schligen die erforderliche Beachiung schenken und wiin-
schen lhnen

Gute Fahrt auf NSUI"
NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM

*Wo liegt der Fehler? . ..

Der Motor springt nicht an, beim Schwimmertupfen ISuft kein
Kraftstoff Ober.
Kraftstoffhahn geschlossen.
Krafistofftank leer.
Kraftstoffhahn oder -Leitung verstopfi.
auf

Der Motor springt nicht an, beim Schwimmeriupfen lsuft Krafistoff
Ober.

Dse verstopft.
Wasser im Vergaser.

Drehgriff falsch bedient.

Starterklappe falsch bedient.

Zondkabel abgefallen, Iod(sv, udar Zondfunke schiagt durch.

Zu viel getupft, daher Kerz

Zondkeras verdh, verrut ader Elekiroden durch Fremdkérper Ober-
Falsche Zondkerze.

Falscher Elekirodenabstand.

Zindkerze defekt (Isolierkdrper gesprungen).

Unferbrecher verschmufzt oder bleibt hangen.

Falscher Abstand an den Unferbrecher-Kontakten.
Unterbrecher-Kontakfe verslt, verschmutzt oder verbraucht.

Der Molor sefxf aus oder arbeltet unregelmsBig.
Krafistoff geht zur Neige.
Wasser Im Vergaser.
Falsche Luft (Vergaser lose).
Dusennadel hat sich geldst.
uf

ai
Schwimmer undicht.
Zu viel Ol im Benzin (richtiges Mischungsverhdinis einhalfen).
Zondkabel locker oder Zndfunke schlagt durch.
Znndkcm defekt oder falscher Typ.

versit, oder verbraucht.

a7



Schmiermittelhinweis

Schmierstellen

Motor

Getriebe und Hebelwerk,
Pedallager

Schwinghebellager an
Vordergabel

Schmiermittel

Markensl SAE 50 fiir
Zweitakter mit Kraftstoff
vermischt 1 :

n der warmen Jahreszeit
Muzkenol SAE 30

In der kalten Jahreszeit
Markené| SAE 20

Gas- und
griff-Innenteile
Lenkungslager
Antriebskette

Schmierfilz am Unfer-
breches

46

Kettenfett

Heiflagerfett
(Tropfpunkt 150—160°)

INHALTSVERZEICHNIS
Vorwort . .
Technische Angaben

Beschreibung
Motor 4
Votorschmierung
Vergaser .
Elekirische Anlage
Kraftibertragung Mafor — Gehuebe
Kupplung
Wechsel- Gehlehe
Tret-Gefriebe . . .
Kraftiiberiragung Ge!nehe - Hlﬂ’el’[!d

Fahrgestell
Rahmen
Vordergabel
Lenkungslager
Lenker und Sattel
Kraftstoffbehalter
Laufrider

Hinterradschutzt

Bremsen

Stander

Traggriff .
Werkzeugbehalfer
Sicherheitsschlofy

o N



Fahranleitung
Reifendruck ;
Mischungsverhltnis
Tankinhalt
Kraftstoffhahn
Motor anwerfen .

Fahren

Schalfvorgang

Halten wegen Verkehrshindernissen
Zuriickschalten i & 5
Bremsen

Trefen

Fahrt beenden
Maschinenpflege

Reinigung . .

Periodische Schmierung

Vor jeder Fahrt . . .
Motorschmierung

Getriebe-Ollstand

Antriebskette

Durchsichiszeichnung vom Motor
Bremszugstange . . . . . .
Luftfilfer . .
Geriebe-Olwechsel

Seilzige . .

Hebel und Gelenke

Schmierfilz

Pedallager . :
Gas- und Schalidrehgrifi-Innenteile .
Lenkungslager v 3

4

« 15
.16
.16

.17

.18
.18
]
o 19
.19

20

Periodische Kontrollen

Zu Beginn jeder Fahrt Bremsen priifen

alle 500 km

alle 1000 km

alle 1000 km

alle 2000 km

alle 2000 km

alle 2000 km

alle 4000 km

Kabelkl oo g Schei

und Schluflicht na:hz.ehen

Kettendurchhang priifen und evil. nach-
stellen.

Hieriber s. S. 32

Zindk Fisiigen, Elektodenabitind
prifen.

Hieriber s. S. 42
Wichtige Schraubenverbindungen priifen

bzw. nachziehen, hauptsichlich an Zylin-
der, Zylinderkopf, Steckachsenmuttern,
Auspufftopfbefestigung . . . .

Zylinder und -kopf sowie Auspuffanlage
entrufien,

Hieriber s. S. 44

Schaliung. prifen.
Hieriber s. S. 38

Kontaktabstand des Unterbrechers priifen,
elekir. Leitungen und deren Anschliisse
prifen, Kabelklemmschrauben nachziehen.

Hieriiber s. S. 41
45



Uberholungsarbeiten am Motor

Lalst die Leistung des Motors mit der Zeit nach, so ist
meistens ein Enfrufien des Zylinders und der Auspuffan-
lage_notwendig. Der Auspuffiopf ist zerleghar, hier aber
keine Anderungen vorehmen! Man wende sich an cine
NSU-Vertreter-Werkstatil (Der Riickstau der Auspuffgase
ist bel Zwetakimoloren leiskungsbedingt. Durch | ndrun:
gen des Da entstel

héherer Verbrauch, Zudem wird ubevmahxger Auspufﬂarm
polizeilich geahndetl)

Instandhaltungsarbeiten

am Fahrwerk
Vorderrad . . . . .
Hinterrad . . . . .
Kettendurchhang . . .
Vorderrad aus- und emhauen =
Hinterrad aus- und einbauen .

am Mofor
Kupplung
Gefriebe . . . . . . .
Vergaser . . . . . . .

und

Elekirische Anlage

Einstellen der Unievbrecherkonfak{e 9

Zindkerze
Einstellen der Vorzindung
Scheinwerferlampe .
Einsfellen des Scheinwerfers
Reifenmontage . .
Uberhohungsarbeiten am Mofor

Periodische Kontrollen
Schmiermittelhinweis
Fehlerquellen-Verzeichnis
2 wichtige Hinweise

.31
.32
.32

. 34/35
. 36/37

888

. 39

. 40
ral
. 42
.42

. 43

. 45

.47



TECHNISCHE

MOTOR
Motor . . . . . . . . . NSU-QUICKLY-Blockmotor
Zylinder . . . . . . . . Leichimetall mit hart-
verchromterKolbenlaufbahn
Bohrung . . . . . . . .40mm
Hub & § . 39 mm
Hubraum . . . . . . . . 49 ccm
Arbeitsweise e ... 2-Takt
Steverungsart . . . . . . Schlitzsteuerung
Schmierung . . . . . Gemischschmierung
M.schungsvuhaﬂms o @ 5 5 VA2 )
Zindung . . . . . ... Schwungvadlxch%magnef»
ziinder 6 V/3*
Vergaser . . . . . . . . Bing 1/9/1
Luffreiniger . . . . . . . Nafluftfilter (im Rahmen)

mit Starterklappe

Kupplung . . . Mehrscheibenkupplung
Kupplungsbetafigung . . . . von Hand
Gelriebe . . . . . . . .NSU-2-Gang-
Blockgelriebe
Anfriebsart . . . Zahnréder
Unfersetzung Motor-Gelriebe 5,33 : 1
Untersefzung im Gelriebe . . 1,88:1
1:1

Unfersetzung Getriebe-Hinterrad 311

Gesambuntersetzungsverhalinis 30,06 : 1
15,991 1

Kraftibertragung Kette

* Eine hShere Wattleistung Hir Mopeds in Deutschland nichi zuldssigl
6

Zusammenhang stehen, so braucht man die Grundplatte
beim Anbringen lediglich wieder auf die Markierung ein-
zustellen. In” diesem Falle ist der richtige Ziindzeifpunkt
2wangslaufig wieder vorhanden.

Die Scheinwerferlampe hat 6 Volt, 2,7 Watt bzw. 0,45 Amp,,
die Schiuflampe 6 Voli, 0,6 Watt bzw. 0,1 Amp, Durch-
gebrannte Glihlampen stefs sofort und durch die richfigen
ersetzen,

Es ist fehl, R 1.

P

des Sch
Der Scheinwerfer mufy so eingestellt sein, daf die Mitte
des Lichtkegels in etwa 10 Meter Entfernung vor dem
QUICKLY den Boden frifft.

Reifenmontage

Das Abnehmen und Wueduuufnehen der bei QUICKLY
auf Tiefbettfel-

gen bereifet B i keilen, wenn man wei, wie
& 2u machen ist, Der Trick liea? darin, day beim Abe
nehmen wie beim Aufzichen der Deckenrand an einer
Stelle bei luffleerem Schlauch ganz in das Tiefbett ge-
driickt wird; dabei kommt der Deckenrand an der gegen-
iberliegenden Stelle soweit nach oben, daf er mihelos
iiber den Felgenrand gehoben werden kann, Gewalfanwen-
ding (3¢ sehy gofBhiiich, dabei kenn nimlich. lsichi das
Stahiseil im Deckenrand zerreifen — eine solche Decke
ist erledigt.




Damit stets ein guter Start und aussetzfreier Betrieb ge-
wahrleistet ist, mufj wie bereits erwéhnt, die Zindkerze
Bosch W 240 T 11 mit 0,5 mm Elekirodenabsfand oder
eine gleichwertige eingebaut sein.

Die Vorziindung betrigt 2,1 mm, d. h, der Kolben steht
in dem Augenblick 2,1 mm vor seinem oberen Totpunkt,
wenn der Unterbrecher gerade zu &ffnen beginnt. Die
Stellung des Kolbens win? in bekannter Weise durch das
Ziindkerzenloch mitfels eines Blechsireifens oder Drahi-
chens kontrolliert, worauf das Mafy 2,1 mm markiert ist.
Ein zwischen die Uniferbrecherkontakte geklemmtes BluH—
mafy von 0,03—0,05 mm mufy bei dieser Kolk

ANGABEN

FAHRGESTELL
Rehmen . . . . . . . . Stahlblechbriickenrahmen

{Prefyschalenkonstruktion)
Vordergabel . . . . . . . Schwing-Federgabel
Tankinhalt . . . . . . . . 3,05 Liter
Stander . . . . . . . . Federstitze
Gréfte Hehe . . . . . . 960 mm, verstellbar
Grafte Breite . . . . . . 642 mm
Gréfte Lange . . . . . . 1895 mm
Sattelhéhe . . . . . . . 780 mm, verstellbar
Felgenart . . . . . Tiefbettfelge 26x2
Bereifung . . . . . . Niederdruck 26—2
Zulissige Belashing . . .. 1 Person
Fubstitze . . . . . . . . Pedale
Vorderradbremse . . . . . Innenbackenbremse
Hinterradbremse . . . . . Innenbackenbremse
"

.« + . . vorm:Hand; hinten: Fufy

gerads noch frei werden, sodalj es sich herausziehen
f5t. Kein Papier verwenden

Stint die Eintellang der Zindung nicht mehy, so muf
er
el T e
Zweck sind beide Schrauben fir Grundplatte 12—1 Um-
drehung zu [6sen und die Grundplatfe durch leichfes
Klopfen auf einen dort angesefzten Schraubenzicher zu
verschieben. Nach Festziehen der Befesfigungsschrauben
nochmals_wie' oben beschrisben ouf richfigen Zindzeit-
punkt
Endem! Solle einmal die Grundpla"e aus Griinden abzu-
nehmen sein, die mit der Zindungseinstellung in keinem

42

AUSSTATTUNG

Elekirische Anlage . Schwungradlichimagnet-

ziinder,” Scheinwerfer,

Schlublampe
Zubehdr . . . . . . . . Werkzeug, Gepickiriger,
Schioh tnd Lutfpumpe
o vl -
vorbehalten!



BESCHREIBUNG

Motor*

Luftgekiihlter 2-Takt-NSU-Blockmotor. Zylinder aus Leicht-
metall mit hartverchromter und dadurch verschleif- und
e o 36 lkolben, dor
die im Zylinder eingegossenen Uberstrom- und Auslafy-
kanéle im Umkehrspiilverfahren steuert. Das im Leichi-

et Sicke Dk " i dliacd
zum Anwerfen und Abstellen des Motors; Betitigung durch,
Handhebel links am Lenker tber Seilzug. Der gesamfe
Kurbelirieb lauft auf Wilzlagern,

*5.S. 24und 25

8

Zundspule Schraube fir Grundplatte

Schraube fijr

Lichtspule
Grundplatte

Unferbrecher

Die Offnung der Unierbrecherkonfakte befrigt 0,3 bis
0,4 mm. Wird der Unferbrechert infolge Abni
des Fiberanlaufstiickes weniger hochgehoben, so mufs der
Kontakfirager durch Drehen des Exzenters so weit nach-
gestellt werden, bis die Kontaktsfinung von 0,3—0,4 mm
wieder vorhanden ist. Die zuvor geloste Befestigungs-
schraube fir Kontakfiréger wieder anziehen.

03 =04 mm

4



Bei einwandfreier Verbrennung im Motor zeigt die von
uns festgelegte Ziindkerze Bosch W 240 T 11 — oder eine
gleichwertige — eine rehbraune Farbung des Isoliersteines
im Kerzeninnern. Eine Verfarbung lafit daher auf Fehler im
I\;lofor schliefen, die eine einwandfreie Verbrennung
storen.

Ziindkerze verrult: Vergasereinstellung zu fett, d. h. Di-
sennadel hangt zu hoch oder Diise zu grofs. Der Motor
kommt schlec f auf Touren. Schlieft man den Kraftstofi-
hahn, ohne die Stellung des Gasdrehgriffes zu andern,
geht der Motor auf héhere Drehzahl ehe er stehen bleibt,

Zindkerze hat einen hellen Belag mit Schmelzperlen:
Vergasereinstellung zu mager, Diisennadel hingt zu
oder Dise zu Hlein brw, verschmuizh Mfor springt
schlecht an und knallf in den Vergaser zuriick. Beim
Ubergang auf hohere Geschwindigkeit hat der Motor die
Nelgunv% abzubremsen. Moforleistung schlecht, Motor wird
heif. Wird auf den Schwimmerfupfer gedriickt, so steigi
e Drehyahi. Bei Anstamam gehe man zur NSU-Verireter-
Werkstatt,

Elektrische Anlage

Es ist raisam, an der elekirischen Anlage Zuker der Kon-

Motorschmierung

Motorendl®, dem Kraftstoff beigemischt.
Mischungsverhslinis 1125

Vergaser

Emschxebersysiem, Be\‘alhgung durch_ Drehgrl“ am Lenker

eilzu

Am Rahmen Offnen und Schhehen der Sfarferklappe durch

den links unten am Rahmen befindlichen drehbaren Deckel

— Stellung ist markiert,

i Anlage

trolle der K
oder der Kabel keme Reparaturarbeiten vorzunehmen.
Man suche vielmehr eine NSU-Verireter-Werkstatt _auf,
da der Fachmann mit seinen Spezialkenntnissen den Scha-
den oft in wenigen Minuten behebt, den der Nichtfach-
mannstundenlang sucht und schlieblich doch nicht findet,

Der Schwungradlichtmagnetziinder, rechts auf der Kurbel-
we”e, liefert den Ziindstrom fiir die Kerze und den Licht-
Isrom fiir die Lampe im Scheinwerfer und fiir die Schiuf-
lampe.

Kraftiibertragung Motor — Getriebe
Im Olbad laufende Zahnrader.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46



Kupplung

Mehrscheibenkupplung mit 2 &ufieren und 1 inneren La-
melle;

Betdtigung durch Handhebel links am Lenker iiber nach-
stellbaren” Seilzug.

‘Wechsel-Getriebe

2-géngig, mit Motor verblockt. Zahnréder im Dauerein-
griff, Schaltung ‘durch Gabel und Mitnahmeklave. Gang-
wechsel durch Drehgriff mit Ganganzeige links am Len-
ker iber nachstellbaren Seilzug.

Das Tret-Getriebe

ist im Gehauseblock gelagert und hat folgende Funktionen:

1. zum Antrefen des Motors bei gezogenem Dekompres-
sionsventil,

2. zum Mittrefen in gréferen Steigungen,

3. zum Trefen bei Ausfall des Motors — im 2. Gang
und eingeklinktem Kupplungshebel,

4, zum Bremsen beim Zuriickireten.

Kraftiibertragung Getriebe — Hinterrad

Einke i t en- Anlneb Rollenke"e schmutzsicher abge-
deckt, am Rat d

Der Vergaser
ist ein Binnginschiebevvergaser 1/9/1.

Die seri bringt die

Werte beziglich k) Leistung; daher grund—
satalich diese Vergasereinstellung belassen. Die Diisen-
nadel darf nicht verbogen sein, auch st es ratsam, den
Kraftstoffbehalter samt Hahn von Zeit zu Zeit mit Benzin
2u reinigen. Verstopfte Diise nicht mit einem Draht, son-
dern mit einer Haarborste séubern,

Bei geschlossenem Gasdrehgriff mufy der Schieber am
Vergaser ein Klein wenig gedfinet sein, damit der Mo-

ior‘ mcH sOehen b|e|bi und |angsam weiterlduft, Ge-

Wieder
Tt Blat A Goehea e in ot S ng et
stehen, dann Bremsschraube anziehen, Diese befindet sich
am Gehiuse des Drehgriffes vor der Seilzugfihrung.

39



INSTANDHALTUNGSARBEITEN
am Motor

Kupplung

Schleift die Kupplung oder I5st schlechl aus, dann Seil-
zug an der 1l be des Handk hebels (linke
Lenkerseite) nach Lésen der Gegenmutter nachstellen, bis
an der Seilzugeinhéngung noch 1—1,5 mm Spiel vorhan-
den ist. Gegenmuiter wieder fesiziehen!

Getriebe

Zum Nachstellen der Schaltung Drehgriff nach dem
1. Gang zu ziehen und abfihlen, bis die Schaltklaue am
Getrieberad streift. Diese Stelling markieren. Ebenso
prife man die 2. Gangsfeﬂung Die so gefundene MyNel-
stellung auf die Leerl ke mit der Seil

am Schaltdrehgriff einstellen. Gegenmutter wieder fest-
ziehenl Man wende sich jedoch in einem solchen Falle
an eine NSU-Vertreter-Werkstatt.

Fahrgestell

Rahmen

tahlblechbriick " P, Kaleit

Vordergabel
aus Stahlblech gepref. Die Schwinghebel in den Gabel-
enden haben Klemmaugen fir die Steckachse und sind
durch je 1 Druckfeder gegen die Gabel abgestitzt,




Lenkungslager
Nachstellbare Kugellager.

Kupplungs-  Kupplungs- Handbrems-
hebel sperre hebel

Schal- Dekompressions- Gasdreh-
drehgrifi  hebel grlff
Lenker und Sattel

auf bequeme Fahrerposition einstellbar. Sattel gummi-
gefedert,

Hinterrad nach vorne
schieben, Kette hinten
abhangen.

Beim Einbau: Bremswidorst olzen
in die Aufn lor Hintergabel!

Ketiendurchhang ~ ein-
stellen, hierdber s.S.32
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Hinterrad Kraftstoffbehiilter
ausbauen: auf Gummi mit Spannband am Rahmen befestigt.

Bremszugstange  aus-

hangen, dazu Randel- Die Laufriider

mutter etwas  zurock- haben Tiefbettfelgen 26x2 mit 26—2 zélligen Drahiseil-
drehen und Rand des iederdruckreif hstellt Kugell un eck-
Federiellers nach oben achsen.
stellen.

Am Hinterradschutzblech

sind als Kleiderschutz Gummischni

Bremsen

Vorderrad: Innenbackent Befati durch Hand-

hebel rechts am Lenker tber Seilzug.
Hinterrad: Innenbackenbremse, Befatigung vom Trefge-
friebe aus Uber Zugstange.
Stiinder: Federstitze.

Ein Traggriff an der rechien Motor- bzw, Rahmenseife
erleichtert den Transport des QUICKLY in  Treppenauf-
géingen.

Kettenspannmuttern
lockern, Achsmutter ent.
fernen, Steckachse los-
treiben und heraus-
ziehen.
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Der Werkzeugbehiilter

ist in die Vordergabel unferhalb des Scheinwerfers ein-
gebaut. Die Lufipumpe befindet sich rechts am Gepick-
irager.

Seilzug aushangen,
Steckachse lostreiben

Das SicherheitsschloB,
ebenfalls am Gepéckiriger, wird beim Beniitzen durch

das uniere Lager” gesleckt und mit dem Schlissel ge-
sichert; mitgefihrt wird es im oberen Lager,

Beim Einbau:

Schwinghebels!
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Achsmutter entfernen,

Vorderrad
ausbanen:
Klemmschrauben lssen,

FAHRANLEITUN G

Der konstruktive Aufbau des QUICKLY ist derart einfach,
dafs es zur Bedienung nur weniger Uberlegungen und ein-
facher Handgriffe bedarf. Die nachsiehenden Abschnitte
handeln davon. Man soliie hieriber vor Inbetriebnahme
Kennnis nehmenl| Sie kdnnen beruhigt sein — wir fassen
uns kurz.

Wahrend der ersten 300 km ausgesprochenes
Vollgastahren vermeiden, erst zwischen 300
und 600 km kann in beiden Gangen allmah-
lich die Volleistung verlangt werden. Wah-
rend dieser Einfahrzeit den Motor wechselnd
belasten und nicht immer mit der gleichen
Drehzahl fahren. Auch quile man den Motor
nicht am Berg, sondem schalfe auf den
1. Gang. Nach den ersten 500 km und den
ersten 1000 km Olwechsel am Getricbe
vornehmen; hieriber s. Seite 28.

Das fabrikneue QUICKLY ist an sémilichen Schmierstellen

wie Naben der Laufrider, am Getriebe*........ mit

Ol bzw. Feft versehen. Ein Abschmieren dieser Stellen ist
daher vorerst nicht erforderlich!

Vor jeder Fahrt Bereifung kontrollieren
Reifendruck beim Vorderrad 1,5 atii
beim Hinterrad 1,75—2 atii je nach Fahrer-
gewicht;
d. h. die Reifen sollen sich mit dem Daumen noch ge-
rade fiihlbar eindriicken lassen; hinten etwas mehr auf-
pumpen wie vorne. Der Reifendruck richtet sich selbst-
verstandlich auch nach dem Fahrergewicht.

* Bei Ubernahme Olstand priifen; hieriiber s. S. 22



Wichtig!
Immer Zweitaktmischung tanken!

Fehlt Ol im Kraftstoff, so klemmt der Kolben im Zylinder,
bekommt Riefen und wird dadurch unbrauchbar.

Nur Markendl* und Markenkrafisioff verwenden
Mischungsverhslinis 1 125

d. h. es kommen 40 ccm Ol auf 1 Lir, Benzin, Benzin
und Ol mufy vor dem Eingiefien in den Tank guf durch-
gemischt werden,

Der Kraftstoffbehiilter fat 3 Litr.
Steht das QUICKLY einige Stunden unbenifzt oder ber
Nacht, dann Tank:nhalf _vor. Ulfnen des Kraﬂsioﬂhahns
kraftig r bei 9 eines
Sich Jelbst mischendan Schmierdles das Benzin verher in
den Kraffstoffbehilter einfillen und dann erst die zuge-
hérige Menge Schmierdl zugeben,

Kraftstoffhahn éffnen

Fligel senkrecht stellen. Durch kurzes Driicken auf den
Schwimmertupfer abfihlen, ob sich das Schwimmergehsuse
mit Kraftstoff fiillt — nicht Gberlaufen lassenl Nur bei
iterung und kelfem Molor zum Erichen cines

Ub ringen. In
Gar alion daFvassad mich Shr'erklappe schiiehen.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46
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Man beachte, dafs die Kettenverschlufeder — falls Kette
einmal abgenommen — auben liegen und mit dem ge-
schlossenen Ende in Laufrichiung der Keffe weisen muf,

Durchhang



Beim Hintemad Réodelwiier inten-an der Bremssuigstange
so wait nachsfellen, bis das Hinferrad gerads noch. liul
jedoch e’ Biemss bel Bawsgung dles Voo Brovs:
hebels sofort anspricht.

Kettendurchhang priifen

Der Kettendurchhang soll zwischen den beiden Ketfen-
rédern ﬁnm Motor und Hinterrad) 2,5 cm beiragen. Das
Nachstellen erfolgt nach Lésen der Steckachsenmutter an
den beiden hraut eren hsk

fern zum Einhalten der richtigen Radspur gleichmafig zu
verstellen sind. Gegenmutiern wieder festziehen!

32

Motor anwerfen

QUICKLY von Federstiitze sfellen ,,nicht draufsifzen”’.
Federstiitze dient nur zum Absfellen des Fahrzeugs. Schali-
drehgriff_auf Leerlauf (0) stellen. Gasdrehgriff 1/4 bis 1/3
&ffnen. Starterklappe nur bei kalter Witterung schliefien.
Dekompressionshebel_ziehen und die hochgestellfe link=
Tretkurbel wie eine Startkurbel mit dem Fufy kraftig_hinun-
terireten; dabei im lefzten Dritfel des Starfens Dekom-
ressionshebel loslassen, Mufy nachgestarfet werden, dann
upplung ziehen und Tretkurbel wieder in Starfsfellung
bringen. Léuft der Mofor, Gasdrehgriff wieder zuriick-
stellen.  Starferklappe falls geschlossen, wieder 8ffnen,
sefzt Molor dabei aus, diese evil. feilweise wieder
schliehen bis Motor normal léut.

B

—

)
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Fahren

Auskuppeln (Hebel ganz und 1. Gang ein-
schalten — Kupplungshebel T e
beim Fahrrad aufsteigen und dann erst Kupplungshebel
langsam zigig — nicht plétzlich — unter gleichzeitigem

Gasgeben freigeben, je nach dem auch efwas mitfreten.
Auf den 2. Gang schallen, also Motor im 1. Gang nichi
auf hohe Drehzahlen jagen. Da QUICKLY ‘in Fahet ist,
kann das Einkuppeln jetzt rascher erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit nur mit dem Gasdrehgriff re-
qulieren, vichi durch Zichen des Dekompressionshebels

as | dient nur zur
Slavlevlel:hlomng und zum Abstellen des Motors.

Wihrend freier Fahrt Zuriickireten der Pedale vermeldan
— starke By i und erhShter

Beim Halfen an Bahnibergangen oder wegen anderer Ver-
kehrshindernisse nicht dauernd auskuppeln, sondern aut
den Leerlauf zuriickschalfen und zugleich Gasdrehgrift
schiiehen — Mofor lauft langsam weifer! Sobald die
Strecke wieder frei, anfahren wie oben beschricben.
Vergessen Sie nie, vor jedem Gangwechsel den Kupp-
lungshebel so weit als méglich an den Schaltdrehgriff
heranzuziehen, sonst lést die Kupplung nicht vollstindig
aus, zum Schaden von Gefriebe und Ketfe!

18

INSTANDHALTUNGSARBEITEN

Ziehen die Bremsen nicht mehr, dann

Beim Vorderrad Seilzug unfen an der Stellschraube des
rzchien Schuinghebels der Vordergabel” nach Lsen de(

rade noch hel Iauﬂ, jedoch die Bvemse benm Ziehen dm
Har‘wldh?be\s sofort anspricht. Gegenmutier wieder fesi-
ziehen!




alle 4000 km
Pedallager*

mit einigen Tropfen O** versehen, dabei QUICKLY nach
der Seite neigen und Pedale in Drehung versetzen.

alle 8000 km

Gas- und Sch F3
mit Hochdruckschmierfett* einfetten.

alle 8000 km
Lenkungslager*

ausbauen, griindlich reinigen und Kugeln in Hochdruck-
schmierfett*™ wieder lrisclg einbetten.

* Durchfiihrung der Schmierarbeiten beim NSU-Verireter
empfehlenswert.
** 5. Schmiermittelhinweis S. 46
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Nicht dauernd mit Vollgas fahren, auch wenn der Motor ein-
gelaufen ist, sondern mit dem Gasdrehgriff auf %;-Offnung
zuriickgehen, Dies gilt auch allgemein, wenn beschleunigt
wurde und man eine bestimmie Fahrgeschwindigkeit ein-
halten will: geht man mit dem Gasdrehgriff wieder so
weit zur bis diese Geschwindigkeit gerade noch
gehalten wird, man fihrt dabei sparsam.

o i Stei Bt

Beim das er-
folgen mufy oder wenn im Strafienverkehr besonders lang-
sam zu fahren ist, zuerst wieder Kupplungshebel ziehen,
Gasdrehgriff_etwa bis zur Halffe schliefien. Schaltdrehgriff
in den 1. Gang bringen, Kupplungshebel loslassen und
falls notwendig, mehr Gas geben. Der geschilderte Vor-
gang des Gangwechsels mub_dabei rasch_ hinfereinander
ausgefihrt werden, damit die Fahrgeschwindigkeit nicht zu
stark abfallt. Der Motor darf nie unfer Touren kommen,
sondern soli immer_ruckirei arbeiten. Will man kirzere
Steigungen ohne Gangwechsel nehmen, dann wire es
rundverkehrt, die Kupplung schleifen zu' lassen — Kupp-
ungsdefekdel’ — vielmehr frefe man in diesem Falle ei-
was mit

Beim Bremsen Gasdrehgriff schliehen, Pedale zuriick-
trefen wie beim Fahrrad. Nicht ausschliefiich die Hin-
terrach beni in nassen, schmie-
rigen Kurven (feuchtes Laub). Die beste Bremswirkung
wird erzielt, wenn man die Vorder- und Hinferradbremse
miteinander  langsam aber ziigig bedient. Bei lingeren
Sirecken bergab hin und wieder kurz Gas geben; damit
wird verhindert, daly der Motor ohne OI lauft, Je nach
Gefille beide 'Bremsen gleichzeifig beniifzen oder ab-
wechselnd die Vorder- und Rickhrittbremse.

19



Sperre

Im Notfall kann QUICKLY wie ein Fahrrad getreten wer-(
en, wenn z. B, nicht rechizeitig getankt wurde. Zu
dleserré Z}v'veck auf 2. Gang schallen und Kupplung sp,:!r-
ren, d.
ranziehen, Sperre einlegen und Kuppvungsheber wieder
loslassen.

Bei nichster Gelegenheit aber Kupplungssperre wieder
auslésen!

Ist die Fahrt beendet, Gasdrehgriff schliehen, Kupp-
lungshebel ziehen und auf den Leerlauf schalten, QUICKLY
auslaufen lassen und durch Zuriickireten evil, unter Mit-
beniitzen der Handbremse zum Stehen bringen; schliefs-
lich Mofor durch Zichen des Dekompressionshebels ab-
stellen, Also nichi mif eingeschallefen Gangen halten
und dabei’ den Molor mil “den Bremsen ,.abwirgen’”.
Soweif es sich nicht um einen kurzen Halt ~han-
delt, ist der Krafisiofthahn sofort nach Fahriende oder
noch vorteilhaffer schon 200—300 m vor dem Ziel zu
schiiefen, um Benzin zu sparen. Der Motor wird viel leich-
ter wieder anspringen, da sich in diesem Falle keine Ol-
riickstinde vor der Vergaserdise absetzen kénnen.

5. Schmiormittelhinwes S. 46

alle 2000 km
Hebel und Gelenke
wie Betatigungshebel am Lenker fiir Dekompressionsven-
fil, ! Jerradb un Igelenk mit
einigen Tropfen OI* wie fir Getriebe versehen.

alle 2000 km
Schmierfilz **

Mit einer Schichi Heiblagerfelt (Tropfpunki 150—160%)
von 1 mm versehen und in den Filz einreiben.

beim NSU.

ler
emplehlanswcn



alle 2000 km

Getriebe-Olwechsel

stets am befriebswarmen Motor vornehmen. Einfill-

schraube an der rechten Motorseite entfernen, ebenso

auf der linken Seite die Kontroll- und Ablafischraube.

Das verbrauchte U| ablassen. Ablafyschraube wieder an-
bringen und |s auf e der Kunhollaﬂnung
fren. Einfiill- und h Mo-
tor kurz laufen lassen, Spiilsl wieder restlos™ ablassen
und Frischdl* nach Anbrmgen der Ablafischraube bis
auf Hohe der Kontrolléffnung einfiillen. Schlieflich Kon-
troll- und Einfiillschraube wieder anbringen.

o
-5

y Kontroll- Ablak-
Einfullschraube Schraube

alle 2000 km

Seilziige

Nach Aushingen des Seiles friufle man oben in die
Seilhiille Ol mit Benzin vermischt ein, bis es am unferen
Ende aushriff, Auch fetfe man die Ein- und Aushritis-
stellen. des Seiles an den Seilhillen zum Schutz gegen
Eindringen von Wasser qut ein. In dieser Beziehung
schenke man dem Kupplungsseilzug besondere Beach-
fung. (am Motor linken Deckel abnehmen), Mt Sefizug-
Schmiergeréfen, wie sie vom Fachhandel angeboten
werden, kann man sich diese Schmierarbeit erleichtern.

* 5. Schmiermittelhinwels S. 46

8

MASCHINENPFLEGE

Wer sein QUICKLY in Ordnung hilt, d. h. es richtig be-
dient, regelméfig reinigt und die Schmiervorschriften ein-
al’h kann auch auf “eine standige Betriebsbereitschaft
rechnen,

Reinigung

Motor &uferlich mit Petroleum oder Waschbenzin reini-
gen. Lackierte Teile mit Wasser unter Verwendung eines
Ledertuches oder Viskoseschwammes abreuben. Verhiirfe-
ten Schmutz zuerst die g

mit einem Holzstab aus den Ecken enHemen und zuletzt
abspiilen.

Aber auch beim Abspritzen vorsichtig sein!

Den Wassershehl nicht direkt auf Naben oder Vergaser
ger rosten und Wasser im Vergaser oder
Kraﬂsfolfbehaﬂer uittiert der Motor durch schlechtes An-
\}:rmgen oder Stehenbleiben wihrend der Fahrt. Daher
ergaser abdecken —  Starterklappe schliefen. Beson-
ders feftige Stellen behandle man mit Pefroleum oder
Waschbenzin, nicht mit Krafistoff, der die Lackierung an-
?re\" Auch beim Tanken efwa verschitfeten Kraffstoff so-
rt wieder entfernen.

Periodische Schmierung
Schmiersfellen bzw. -nippel vor dem Abschmieren siubern.
Wuh'end Schlechlweﬂergenoden Fahr- und Hebelwerk

....... ) ofter als
firetenden ~ Plait

be
selsskmemdhch soforil
Die Aniriebskette darf nie trocken laufen, diese daher —
hauptsichlich die Rollen — in kirzeren Zeitabstinden
mit der Olkanne abschmieren,
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Vor jeder Fahrt

-

m beider hebellager der Vorder-
gabel 2—3 Pumpenstshe Fett* einpressen,
Ebenso Kette an ihren Rollen dlen.

Die Motor-Schmierung

erfolgt bekanntlich durch Motorensl*, das vor dem Ein-
fullen mit dem Kraftstoff gut zu vermischen ist. Sie wissen
dies ja bereits!

Merken Sie sich das Mischungsverhlinis 1 :25

alle 1000 km
Getriebe-Olstand
nach Entfernen der Einfiill- und Olkontrollschraube iber-
?rliiifen und OI* bis auf Héhe der Kontrolloffnung nach-
illen.

* 5. Schmiermittelhinweis S. 46
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alle 1000 km

Beide Ei bzw. L len
der Br und der Fed mit
Hochdruckschmierfett versehen,

alle 2000 km

Luftfilter

Ein stark verschmutzter Luftfilter erhdht den Kraftstoff-
verbrauch ganz wesentlich, Daher den Filtereinsatz
grindlich mif Benzin auswaschen, mit Prefiluft ausblasen,
in dinnflissiges Ol fauchen und schliefilich das iber-
schiissige Of wieder abfropfen lassen. Gegebenenfalls
friher reinigen.

Zu diesem Zweck das Gummiverbindungsstiick zwischen

Vergaser und Luftfilter abnehmen. %\raubverbmdung

des Lufffilters l5sen, auf der linken Senfe Deckel (Star-
und Filterkorb

26

Einfollschraube Kontrollschraube
alle 1000 km
Die Antriebskette

darf, wie bereifs erwdhni, nie frocken laufen,
daher — hauptsichlich die Rollen — in kiirzeren Zml—
abstinden mit der Olkanne abschmieren.

Die periodische Behandlung mit Keftenfelt ist dagegen
wie folgt vorzunehmen:

Flachfeder enffernen und Ketfenschlofs herausschicben.
Abgenommene Kette mit einer Birste in Petroleum oder
Benzin grindlich waschen, dabei Glieder einzeln ab-
knicken, bis aller Schmutz gelést und herausgespilt ist.
Die so' gereinigle Kefte nochmals in Petroleum bzw.
Benzin abspilen, in erwérmies Kettenfett legen und da-
rin hin- und herbewegen, In halb crkaliefem Zustand

Feft abtropfen lassen.
Die 2ur Sicherung des Kellonehloseas ‘Baoonde Fiach:
feder ist so zu befestigen, dafy ihr geschlossenes Ende
in die Laufrichtung der Ketfe weist.

—

o1 =1

23






