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MOTOR-SERVICE

Wichtiger Hinweis! ‘

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzieile gewdhrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie uvhd schiitzen vor Schaden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anléBlich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Héndler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
thnen einwandfreie Funktion und lange Lebensdaver lhres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunft fihrt zum Erléschen des Garantie-
anspruchs!

Im Rabhmen unseres Austauschdienstes stehen lhnen komplette Motoren |
sowie verschiedene Ersatzteile zu verbilligten Preisen zur Verfigung. |




Lieber ZUNDAPP-Freund!

Mit dem Keauf des ZUNDAPP-Fahrzeuges, dessen stolzer Besitzer Siasnunsind,’ Haben
Sie eine gute Wahl getroffen — Hunderttausende von ZUNDAPP-Fahrern kénnén thnen
das bestétigen. . R I 5!
E (R i 4 1
ZIONDAPP-Fahrzeuge sind nicht nur elegant, leistungsfdhig, wirtschafflich. Und ;zuver:
ldssig — sie sind auch anspruchslos hinsichtlich ihrer Handhabung und ihrer Pllege. Damit
freilich alle diese guten Eigenschaffen auch wirklich voll zur Geltung kommen,, i3t es
Vorausselzung, dafl man vom ersten Fahrtag an mit seinem Fahrzeug. vertraut ist. |

Deshalb haben wir dieses kleine Biichlein iber hre ZUNDAPP fir Sie zusammengestell
und haben darin, in Bild und Text, alles das erldutert, was Sie hinsichilich Aufbau upd
Funktion des flinken kleinen Fahrzeugs interessieren kénnte — vor allem aber dds, was
Sie, um es richtig handhaben und instandhalten zu kénnen, wissen muissen.

Spllten: dartber hinaus Fragen auftauchen oder isollien:Sie keine Zeit haben, vm die:

wenigen nofwendigen Pflegearbeiten selbst qusfihren oder eine Stérung. mit ein paar
andgriffen selbsi beseitigen zu kénnen, dann steht lhnen natiirlich ﬁxr ZUNDAPP-

Héandler ‘mit seiner Erfdhruig und seinef Werkstatt gern zor Verfligung. ' g

Wir u;ufl'.‘ms_d-'len thnen 1»..rin:él Freude an lhrer ZUNDAPP und allzeit gute; Unftzl!.fteie-ﬁuhﬁg.

ZUNDAPP-WERKE GMBH
8. Miinchen 80, Anzinger StraBe 1—3
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Das ist lhr Fahrzeug:

Der ZUNDAPP-Motorroller R 50/RS 50 Super (hierzu Bilder 1 und 2)

Den ZUNDAPP-Motorroller gibt es in zwei AusfUhrungen (beide sind soziusfest): als R 50
mit auf 2,2 PS gedrosseltem Motor und damit nach gesetzlichen Vorschriften auf eine
Héchstgeschwindigkeit von 40 km/h begrenzt — in dieser AusfUhrung erhdlt er das
Moped-Versicherungskennzeichen und kann mit der Fahrerlaubnis 5 (Mopedfithrerschein)
;;E}Fu‘hran werden; zum anderen als RS 50 Super mil einem Motor von 4,6 PS Leistung —
in dieser Ausfihrung braucht man den Fihrerschein 4 und erhélt bei der zustdndigen
Zulassungsstelle das Kennzeichen for Kleinkraftrédder. AuBer in der Motorleistung (und
der dadurch bedingten verschieden hohen Héchstgeschwindigkeit) unterscheiden sich
beide Ausfihrungen nur in wenigen Einzelheiten, auf die in diesem Biichlein jeweils
hingewiesen isl,

Besonderer Wert wurde bei der Konstruktion auf tiefe Schwerpunkilage, gute Fede-
I'UI'_I?, Handlichkeit, bequemen Sitz sowie auf weitgehenden Schutz von Faohrer und
Beifahrer sowohl gegen Beschmutzung von der Fahrbahn her als auch durch das Trieb-
werk gelegt. DaB} das gesteckte Ziel, mit dem Roller auf diese Weise ein praktisches und
unkompliziertes Fahrzeug auch fiir Damen zu schaffen, gelungen ist, zeigt schon der erste
Blick auf diesen modernen Motorroller: er hat kleine {ober nicht zu kleine) Laufrader,
wie beim modernen Autemobil an Schwingen aufgehdngt und durch Schraubenfedern
abgefedert; der fiefliegende Boden und der freie Durchstieg gestatten leichtes ,Ein-
steigen” und bequemes Abstitzen im Stand; die breite und ausreichend lenge, gut-
gefederte Silzbank sorgt fir groBen Fahrkomfort; die Lenkergriffe und alle Bedienungs-
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Motorroller
Typ 561-003




Motorroller
Typ 561-06 LO




hebel liegen griffgerecht fiir eine ungezwungene Fahrerposition. Das hochgezogene
Frontschild in Verbindung mit dem breiten B-cn?&n, schiitzt gegen anfliegenden Schmutz;
das gesamte Triebwerk ist mit einer Verkleidung in eleganter Linienfihrung schmutz-
sicher umgeben: Der Roller verlangt keine Spezialbekleidung! Die Glattfiachigkeit der
ganzen ,Karosserie” erleichtert zudem die Reinigung des Rollers ebenso wie die
schmutzeckenfreien Leichtmetall-Scheibenrdder. 3

Tragendes Riickgrat des Rollers ist ein im Bogen vom Steuerkopf nach unten gefihrtes,
verdrehsteifes Stahlrohr, dessen hinteres Ende die Lagerung fiir die Triebsatzschwinge
tréigt, in der das Hinterrad gehalten ist. Mittel- und Heckteil des Rollers sind als steifes
LeichtmetallguBiteil ausgebildet, das mit dem Rohrrahmen zu einer Einheit zusammen-
gefigt ist, Oben tragt es die Sitzbank, darunter liegt der Kraftstoffbehdlier, im hinteren
Teil stitzen sich die hydraulisch geddmpften Federbeine der Hinterradschwinge ab.

Das Vorderrad ist in einer Kurzschwinaggabel gehalten, d, h., die Vorderradachse liegt in
Fausten kurzer Schwinghebel, die samt dem Rad durch Schraubenfedern gegen die Vor-
dergabel (aus Stahlblechprofilen) abgefedert sind. Beide Rader haben zentrale Brems-
naben mit Innenbackenbremsen und sind dank ihrer Steckachsen leicht aus- und einzu-
bauen; sie sind gegeneinander austauschbar.

Das ,Herz" des Rollers ist ein gebldsegekihlter ZUNDAPP-Zweitaktmotor mit 50 ccm
Hubraum, der mit dem ziehkeilgeschalteten Zahnrad-Wechselgetriebe (dreigtngig beim
2.9 PS-, viergdngig beim 4,6-PS-Motor) zu einem Block vereinigt ist, in dem sich auch die
Mehrscheibenkupplung und ' der Primdrantrieb {Zahnrad-Kraftoberfragung zwischen
Motor und Getriebe) %eﬂnden. Die Geiriebeschaltung erfolgt mittels Schaltdrehgriff an
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der linken Lenkerseite bzw. (bei Ausfihrung mit FuBschaltung) mittels FuBBschalthebei
links im Bodenblech. Die Hinterradschwinge ist beim Roller als sogenannte Triebsatz-
schwinge ausgebildet, d. h., der Motor/Getriebe-Block ist so auf der Schwinge befestigt,
daf er deren Bewegungen mitmacht. Auf diese Weise behdlt die kurze, ganz gekapselte
Antriebskette zum: Hinterrad (Sekunddrantrieb) bei allen Durchfederungen den gleichen
Durchhang, wodurch ihre Lebensdauer betrdchtlich erhht wird. Die Logerung der
Schwinge ist ebenso wartungsfrei wie die hydraulisch geddmpften Federbeine. |

Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beimengen des richtigen Molorendls im
Verhélinis 1 : 25 zum Kraftstoff; Getriebe, Primdrkrattibertragung und Kupplung befin-
den sich in einem gemeinsamen, mit einer Getriebedlfillung versorgten Gehduseraum.
Das vom Motor bendtigte Kraftstoff/Luft-Gemisch liefert ein mit Kaltstarthilfe ausge-
ristetar Zentralschwimmer-Vergaser, der durch Drehgriff rechts am Lenker reguliert
wird, Die angesaugte Luft wird in einem leicht ausbaubaren NaB-Luftfilter gereinigt,
der Kralistoft flieBt durch ein Sieb am Krafistoffhahn, der zusdtzlich mit einem Wasser-
abscheider ausgeristet ist. Das Ansauggerdusch wird durch einen Plastik-Gerduschddmp-
fer geddmpft, das Auspuffgerdusch durch den groBvolumigen Auspufftopf an der rechien
Fahrzeugseite unter der gesetzlich zugelassenen Hochstlautstérke gehalten.

Den Ziindstrom erhdlt die im Zylinderkopf befindliche Zundkerze beim Roller R 50 von
der im Schwunglichi-Magnetziinder befindlichen Zindspule, wihrend beim RS 50 Super
die Zindspule auBen liegt, Im Schwunglicht-Magnetziinder erfolgt auch die Erzeugung
des Lichtstromes, der zur Speisung der Scheinwerferbirne sowie der Birnen im Rick- und
Bremslicht, bei der 4,6-PS-Ausfohrung aulerdem der Signal-Schnarre, dient. Das Starten
-de;. Motors erfolgt mittels Kickstarter, der links neben dem Hinterrad frittgerecht ange-
oranet ish. '



Technische Daten

Motor: Typ . . .
Bauart

--------
llllllllllll
llllllllll
-----------

i T
Verdichiung

Héchstleistung
Kohlung . . . ., .. ... ..,
Schmierung

lllllllll

--------

--------

Vergaser: Typ
Hauptdiise
Nadeldiise
Nadel-Nr.

rrrrrrrrrr
----------

----------

Elektrische Anlage: Typ . . . .
Stromerzeuger
Zindspule
Zindkerzenwdrmewert

Elekirodenabstand . . . . ., .
Zindzeitpunkt vor OT . . . . .

llllllll

- - n L] L L] - L] Ll L
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R 50/2,9 PS RS 50 Super/4,6 PS

267020
Einzylinder-Zweitakimotor
mit Getriebe verblockt (Triebsatzschwinge)

276-440

49,9 ccm 49,9 ccm
39 mm 39 mm
41,8 mm 41,8 mm
?:1 2:1

29-PSb.4900.U/min 4,6 PS b. 7000 U/min
Zwangsluftkihlung {Gebldse)
Mischungsschmierung 1 : 25

Bing 1/16/83 Bing 1/17/115

66 70

2,20 217 A

3 7

[l. Raste v, o, Il. Raste v. o.

Bosch-Schwunglichtmagnetzinder

&V, 19-5W 6V, 25-4/5 W
im Slromerzeuger auBenliegend
175 240

0,4 mm 0,4 mm

0,8 £ 0,1 mm 1,1 mm



Scheinwerferbirne . . . . . . .
Riicklichtbirne
Bremslichtbirme . . . . . . . .

Getriebe

Bauvart .
Gangzahl
Schatltung' <« & « T & = «
Getriebeol und -Menge . .

Primdrantrieb , . . . . . .,
Ubersetzung Motor/Getriebe . .
Sekunddrantrieb/Rollenkette . .

Ubersetzung im Getriebe
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Kupplung

Ubersetzung Getriebe/Hinterrad

Gesamtibersetzung

llllllllll
rrrrrrrrrr
..........
..........

----------

----------
----------

= - i ® F a4 & ® % FE

R50/29PS RS 50 Super/4,6 PS
6V, 15 W, dauverabgebl. 6V, 25W Bilux
6V, 4W 6V, 5 W

6V, 5W 6V,5W

Zichkeil-Zahnradgetriebe ;

3

Drehgriff-Handschaltung Fufischaltung

SAE 80, 350 cecm SAE 80, 350 ccm

Stirnzahnrader Stirnzahnrader

4,33 4,33

Vax ', 76 Glieder 1x12,7 x64x
7,75x 76 DIN 8187

2466

3,636
1476 2,058
0,961 1,363
- 1,08
Vierscheiben-Olbadkupplung
2,75 1705
L. 29,393 26,840
17591 15,192
11,458 10,061
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Fahrgestell R 50/2,9 PS RS 50 Super/4,6 PS
Bavart . @ U eith wa nowa .. Rohr/Leichtmetall-Gufirahmen -~
Radaufthéngung vorn. . . . . . Kurzschwinggabel ' Kurzschwinggabel
Abfederungvorn . . . . . ., . Schraubenfedern Schraubenfedern
Radaufhéngung hinten . . . . Triebsatzschwinge = Triebsatzschwinge
Abfederung - hinten . . ... . . hydraulisch gedémpfte Federbeine
lavfrader . . . . . . . . . . Leichtmetall-DruckguB-Scheibenrdder
Felgendimension . . . . . . . 25%10 25x10
Bereifung . . . . . . . . . . 300-10 3,00-10
Reifendruck solo vorn . . . . . 1.2 atiy 1,2 ati

hinten. . . . 1,5ati 1,5 ati

mit Sozius vorn., . . . 1,2 ali 1,2 atil
hinten, . . . 25ati 2,5 atil

Bremsen vorn und hinten . . .
Kraftstoffbehdlter, Inhalf . . . .

Gewichte, MuBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht . . . . . . . ., ca, 83 kg
Zuldssiges Gesamtigewicht . . . bis 240 kg
Rodstand . - 'c 5 <5 20 ¢ 5 . 1230 mm
LaMges i .G v oE e W 1775 mm
Breite- 5 ¢« 5 3 & 5.6 G e s oo 630 mm
Héhe . ... . ... .. .. 990mm
SZHOhE < v < v w5 w0 4 n o ca. 760 mm

Kraftstoff-Normverbrauch . . .
Hochstgeschwindigkeit . . . . 40 km/h

12

2,3 Itr. auf 100 km

Innenbacken-Trommelbremsen, Trommel-@ 120 mm
7,5 ltr. (einschlieB3lich 1,5 lir. Reserve)

- ca. 84 kg

bis 240 kg
1230 mm
1775 mm
630 mm

~ 990 mm

ca. 760 mm
2.5 Itr. auf 100 km
&5 km/h



Bild 3

Bild 4

Fahrgestell- und Motornummer (hierzu Bilder 3.und 4)

Jedes Kraftfahrzeug muB mit einer Fahr-
gestell- und einer Motornummer sowie
einem Typenschild {mit vorgeschriebenen
Angaben) versehen sein. Da Nummern und
Typenschild v. U. bei Straf3enverkehrs- und
Grenz-Kontrollen geprift werden, muf
man wissen, wo diese Angaben zu finden
sind. AuBerdem dienen sie zur leichieren
Wiederbeschaffung eines gesiohlenen
Fahrzeugs und sollen, wenn Sie an
ZUNDAPP in Miinchen schreiben, zusam-
men mit dem jeweiligen Kilometerstand

angegeben werden. Bild 3 zeigt, wo bei
Ihrem Motorroller die Fahrgestell-, Bild 4
zeigt, wo die Motornummer zu finden st
Notieren Sie sich aus Sicherheitsgriinden
beide Nummern unabhdngig von den
Fahrzeugpapieren daheim nochmals so,
dafd Sie sie jederzeit finden konnen! Ver-
wahren Sie auch den mitgelieferten Re-
serveschliissel (fir Lenkschlofl und Sifz-
bankschloBl) getrennt von dem in Benui-
zung befindlichen an sicherer, aber auch
unterwegs immer erreichbarer Stelle.
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So machen Sie’s richtig:

Die richtigen Betriebsmittel

Von den verwendeten Betriebsmitteln hdngen Startfreudigkeit, Leistung, Verbrauch, Zu-
verldissigkeit und Lebensdauver |hres Fahrzeugs ab. Es ist nicht so, dafl etwa der
ZUNDAPP-Motorroller besondere Anspriiche hinsichtlich seiner Betrigbsmittel stellt —
aber er muB das Richtige erhalten; w a s richtig ist, wird auf den ndchsten Seiten gesagt.

Kraftstoff

Als Kraftstoff ist for den ZUNDAPP-Zwei-
taktmotor nur normales Tankstellen-Ben-
zin zu verwenden, kein Super. Super scha-
det.zwar dem Motor nicht, bringt aber fir
den normalen Zweitakter auch keine Vor-
teile — weder Mehrleistung noch gerin-
geren Verbrauch noch Motor-Schonung.

Motorendol
Fir die Motorschmierung sind nur Zwei-
taki-Markenéle zu verwenden.

Mischung

Der ZUNDAPP-Motor arbeitet mit M-
schungsschmierung, d. h., dem KroftzicH

14

wird das zur Motorschmierung bendtigte
Ol im Verhdltnis 1:25 beigemengt. Dadurch
wird ein kompliziertes mechanisches
Schmiersystem vermieden und zudem der
Vorteil gewonnen, dafi die Schmierung
.belastungsabhdngig” erfolgt: le mehr der
Motor leisten muf3, desto mehr Kraftstoff
muB er bekommen — automatisch erhdlt er
bei der Mischungsschmierung dann auch
mehr Ol.

Besondere Sorgfalt ist auf die Herstellung
der Kraftstoff/Ol-Mischung zu verwenden.
Bei Verwendung von ,Selbsimischerdl” ist
¢ arauf zu achten, daf} der Kraftstoff krdf-
4 auf das vorker in den Tank gefullte
j braust. Auf ju. 2 Fall ist beim Tanken



der Kraftstoffhahn zu schlieflen und beim
Starten wieder in Stellung ,,Aut” zu drehen,
Noch sicherer ist jedoch, wenn Sie bei
Selbstmischerd!, ebenso wie selbstver-
stéindlich bel normalem Markend!, eine sau-
bere Mischkanne verwenden und gut
durchmischen, besonders bei niedrigen
AuBentemperaturen. Dies ist der Verwen-
dung fertiger Mischungen aus Zweitakter-
Zapfsdulen vorzuziehen., Bel normalem
Markendl in jedem Fall auBerhalb des
Fahrzeugtanks mischen.

Mischungsverhdlinis 1:25 bedeutet:

1 Liter Ol auf 25 Liter Krafistoff
0,4 Liter Gl auf 10 Liter Kraftstoff
0,2 Liter Tl auf 5 Liter Kraftstoff.

Mischungsverhdltnis nicht @ndern — mehr
Ol in der Mischung ist fir den Motor
ebenso nachteilig wie zu wenig Ol!

Niemals, auch nicht ganz kurzzeifig, darf
der Motor nur mit reinem Benzin — ohne
Olbeimischung — betrieben werden!

Zusdtze ;

Im Handel werden zah Jiche Zusatzmittel’

fur Kraftstoff und Ol angeboten. Sie sollen
Leistungssteigerung, Verbrauchssenkung,
verbesserte Schmierung und damit erhdhte
Lebensdaver sowie Korrosionsschutz brin-
gen. Nachteilige Wirkungen sind bei Ver-
wendung solcher Zusdtze in mischungsge-
schmierten Zweitakiern nicht bekannt. Die
behaupteten Vorteile sind umstritten.

Wir halten die Verwendung von O|-
Zusétzen deshalb nicht fir erforderlich,
well moderne Motorenéle bereits Zusdtze
(sogen. AdditivesL enthalten, deren genau
abgestimmte Wirkung auch von nachirdg-
lichen Zusdtzen kaum mehr erhéht werden
kann. Dagegen empfehlen wir zur Vermei-
dung von Rickstandsbildung und Korro-
sionserscheinungen im Motor den Zusatz
eines Spezialprodukies wie Autol-Deso-
lite K zum Kraftstotf. Zweitakt-Deso-
litc ist an viclen Tankstellen und bei allen
ZUNDAPP-Handlern erhaltlich.

Getriebeol

Primaranirieb, Kupplung und Wechsel-
getriebe_befinden sich in einem gemein-
samen Gehduseraum und werden unab-
hungig von der Motorschmierung durch
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eine OHillung geschmiert. Hierfir st
kein Motorendl, sondern nur ein spezielles
Getriebedl SAE80 zu verwenden, Diese
Olqualitdt ist fir Sommer- und Winter-
betrieb geeignet. Nachirdgliche Zusdize
zum Getriebed| sind abzulehnen, sie ge-
fahrden die Funktion der Kupplung!

Fahrwerks-Schmiermitiel

Fur die Dauverschmierung der Antriebs-
kette {und der kurzen Kickstarterkette) isl
Spezial-Kettenfett zu verwenden, kein Ol
oder Abschmierfett. FUr das Abschmieren
der Vordergabelgelenke [durch Schmier-
nippe{? ist Hochdruckfett, fiir die Schmie-
rung der Bowdenziige, gegebenenfalls der
Gelenkstellen im* Ubertragungsgestdnge
der FuBdschaliung und der Gleitstellen an
den Bedienungshebeln ist dunnflissiges
Motorent) zu verwenden.

Zundkerze

In den Motor lhres Rollers ist eine Ziind-
kerze mit folgendem Wdarmewert einge-
baut:

R50: 175

RS 50 Super: 240
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Die Zindkerze muf3 in ihrem Wdarmewert
(gekennzeichnet durch die Zahlen 175 bzw.
240) genau auf die thermischen Bean-
spruchungen im Motor abgestimmt sein,
Es kann deshalb notwendig sein, dafd der
Wiédrmewert den Beiriebsverhdlinissen und
klimatischen Bedingungen enlsprechend
gedindert werden mufl. Diese Neufest-
legung ist jedoch unbedingt in einer
ZUNDAPP-Werkstdite vorzunehmen, Die
Verwendung einer Kerze mit falschem
Warmewert bringl Betriebs- und evil. die
Gefahr von Maotorstdrungen mit sich!

Da neve Kerzen nicht immer mit dem vor-
geschriebenen Elekirodenabstand von 0.4
mm geliefert werden, ist dieser Abstand
vor dem Einsetzen, wenn notig, zu korri-
gieren. ' |

Reifen-Luftdruck

Der Luftdruck in den Reifen ist wichtig fur
Fahrkomfort, Fahrsicherheit sowie fir die
Lebensdaver der Bereifung; er mufl sich
nach der Belastung richten. Die bei den
JTechnischen Daten” angegebenen Reifen-
luftdriicke sind einzuhalien,



Die richtige Handhabung

Eine Betriebsanleitung ist keine Fahrschul-Fibel. Wir geben Ihnen deshalb ‘hier keine
cundsétzlichen Fahr-Anweisungen — in der Annchme, daB Sie dos Fahren eines Einspur-
ahrzeugs bereits beherrschen. Wir méchten lhnen aber auf den folgenden Seiten
alles das sagen, was Sie wissen und beachten miissen, um mit lhrer ZUNDAPP so schnell
wie moglich vertraut zu werden.
Wir weisen besonders darauf hin, dafl wdhrend der ersten 500 km ununterbrochene
Vollgasfahrten und lange Bergfahrien zu vermeiden sind, Nach dieser Kilometerzahl
kann dem Motor die volle Leistung abverlangt werden. |

Radstander (s. Bild 5)

Zum Abstellen des Motorrollers im Stand
ist ein stabiler und breiter Radsiander
unterhalb des Bodenblechs angeordnet.
Beim Aufbocken wird der Sténder nach
unten gedriicki und mit dem Fufl am Bo-
den festgehalten; mit der einen Hand faf3!
man an die Unterkante der Sitzbank und
zieht dann ohne Anstrengung das Fahr-
zeug, mit der anderen Hand am Lenker-

riff anfassend, nach hinten auf den Stén-

er. Zum Aufbocken festen Unfergrund su-
chen! Lenkschlof erst nach dem Aufbocken
absperren, vor dem Abbocken aufschlieBen.
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LenkschloB (s. Bild 4)

Das Lenkschlofl befindet sich an der linken
Seite des Steuerkopfes. Zum Auf- oder Ab-
sperren des Schlosses ist der Lenker nach
rechts einzuschlagen und der Schliissel in
jedem Fall hineinzudriicken. Der Schliissel
wird nun zur Verriegelung nach links ge-
drehl. Nach einer anschlieBenden Rechts-
drehung Schliissel abziehen. Zum Enlsi-
chern c?er Lenkung den Schlisse| wiederum
nach links drehen, hierbei springt der
SchloBeinsatz nach auBen. Nun wieder den
Schlussel nach rechls drehen und aus dem
SchloB ziehen. Lenkschlof nicht élen, keine
Gewalt beim AbschlieBen anwenden! Bei
eingefrorenem Schlof3 den Schlissel vor
dem Einfilhren gut anwdrmen und solange
im Schlof3 halten, bis es aufgetaut ist.

TankverschluB (s. Bild 7)

Der ca. 7,5 Itr. fassende Kraftstoffbehdlter
befindet sich unterhalb der wverschlief-
baren Sifzbank (Diebstahlsicherung) und

7u Bild 7

v = Tankdeckel
2 = Steckschlofs
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hat einen Tankdeckel (7/1) mit Schnell-
verschluB. Man kann nur bei hochgeklapp-
ter Sitzbank zu ihm gelangen. Um die
Sitzbank hochklappen zu kénnen, ist zu-
néichst ihr Sperrbo?zen zu entriegeln. Da-
zu dient der gleiche Schliussel wie fir das
Lenkschlof. Dieser wird in dos Steck-
schloB hinten links unterhalb der Sitzbank
(s. Bild 7/2) eingefihrt, durch Linksdrehen
um eine Vierteldrehung wird die Sperrung
aufgehoben, und der Sperrbolzen kann
nach auBen gezogen werden. Tankver-
schluB durch Eurze Linksdrehung &ffnen.
Beim SchlieBen VerschluBB ganz nach rechfs
bis zum Anschlag drehen.

Verriegelung der Seitenverkleidung (Bild 8)

Im Raum unterhalb der Sitzbank befindet
sich auch die Verriegelung der beiden Sei-
tenverkleidungen des Heckraumes, Um die
Verkleidungen abnehmen zu kénnen, ist
die Sitzbank hochzuklappen, dann kann
der unter Federdruck stehende Sperring
(s. Bild 8/1) nach innen aus seiner Arrefie-
rung gezogen und nach vorn geschwenki
werden. In dieser Stellung (cnndhernd
waagerecht) kann er durch das Langloch

Sperringe fir Seitenverkleidungen
Werkzeug
= Luftpumpe

1
2
3

im Heckfeil durchtreten. Nun 6Bt sich
die Seitenverkleidung aus. ihrer vorderen
Halterung herausheben und ganz nach
vorn abziehen. Beim Wiederanbau .ist die
Verkleidung zundchst 'hinten in die vor-
gesehene Befestigung einzuschieben, dann
in die vordere einzuhé&ngen und schlieB-
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Bild 9

= Fern bEtﬁ'ﬁgun_gi;(fﬁr Krafistoffhahn
2 = Zugknopf tir Kaltstarthilfe

[;-cﬁ = Ring nach innen ziehen, senkrecht
schwenken, in Arretierung einrasten las-
sen! — in ihrer Lage zu fixieren.
Werkzeug und Luftpumpe (s. Bild 8)

Das mitgelieferte Werkzeug und die
Luftpumpe befinden sich in dem Raum un-
terhalb der Sitzbank und kénnen nur nach
deren Entriegelung entnommen werden.
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Kraftstofthahn (s, Bild 9/1)
Der Krafistoffhahn, der sich innerhalb des

‘Motarraumes befindet (s. Bild 18/1), weist

eine Fernbetatigung (9/1) auf, die sich vorn
an der ,Karosserie” unterhalb der Sitz-
banknase befindet. Der Hahn kann in drei
Stellungen gebracht werden: ,Zu” (Z),
wAut” '(E;A} und ,Reserve” {ﬁ) Bei Stillstan
des Motorrollers soll der Hahn immer ge-
schlossen werden.

Bei sehr niedrigen AuBentemperaturen
(unter —10° C) empfiehlt es sich, den Ver-
gaser nach SchlieBen des Kraftstoffhahnes
leerzufahren und erst kurz vor dem Starten
des kalten Motors den Hahn zu &ffnen.

Gefahren wird normalerweise mit Hahn-
stellung  ,Auf® (A). Geht der Kraftstoff
zur Neige (wobei der Motor auszusetzen
beginnt), so ist auf  Reserve” (R) umzu-
schalten. Es befinden sich dann noch ca.
1,5 ltr. im Tank, die fir eine Fahrstrecke
von ca. 40 km reichen — je nach Belastung,
Streckenbeschaffenheit und Tempo,

Kaltstart (s. Bild 9/2)
Neben der Fernbetdtigung des Kraftstoff-



héthnes befindet sich ein Zugknopf, mil dem
die Kaltstarthilfe for den Motor betdtigt
wird. Sie wird allerdings nur bei noch kal-
tem Motor bendtigh bzw. bei sehr tiefen
Temperaturen, um das fir das Anspringen
erforderliche Gberfettete Gemisch im Ver-
gaser herzustellen, das der kalte, nicht je-
doch der bereits warme Motor braucht.

Vor dem Starten ist der Start-Zugknopf fir
die Kaltstarthilfe (9/2) ganz herauszuzie-
hen, wodurch der Startschieber im Vergo-
ser schlieBt (der Gasdrehgriff mufl hierbe;
geschlossen bleiben). Nun ist der Start-Zug-
knopf wieder ganz hineinzudricken. Erst
nach diesen Vorbereitungen den Kickstar-
ter betaiigen.

Da der Kaltstartschieber beim Offnen des
Gasdrehgriffes mehr als etwa 1/8 seines
Weges automatisch hochgezogen wird (um
zu vermeiden, dafi der Startschieber ver-
sehentlich wahrend des Motorlaufes zu lan-
ge geschlossen bleibt und dann eine funk-
Hionsstérende Gemischilberfettung bewirkt}
darf beim Starten des kalten Motors und
unmittelbar nach dem Anspringen dessel-
ben zundchst nur wenig Gas gegeben wer-

den, damit die Kalistarthilfe noch so'lange
wirksam bleibt, bis eine leichte Erwdrmung
des Motors stattgefunden hat. Beim Beta-
tigen des Gasdrehgriffes mit etwas Gefiihl
sdpﬁrf- man iibrigens genau den Punkt, von
em ab der Startschieber-wieder mit hoch-
gezogen wird.
Bei bereits warmem Motor darf der Kali-
startzug keinesfalls heravsgezogen wer-
den — das iiherfettete Gemisch wiirde das
Anspringen des Motors verhindern!

Gasdrehgriff (s. Bild 14/3)

An der rechten Lenkerseite befindet sich
der Gasdrehgriff, mit dem der Schieber
im Vergaser bewegt und dem Mator so
mehr oder weniger ,Gas gegeben” wer-
den kann. Mit einer Stellschraube kann
die Leichtgdngigkeit des Drehgriffs lhren
Winschen entsprechend verdnder| werden.
Gasdrehgriff nur zum Beschleunigen voll
aufdrehen, Wenn die Hochstgeschwindig-
keit erreicht ist und beibehalten werden
soll, Drehgriff von der Vollgas-Stellung
etwas zuricknehmen; daduri wird die
Geschwindigkeit nicht geringer, der Motor
arbeitet jedoch sparsamer!
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Bild 70
1.= Ziind- und Lichtschalier

?2 = Glocke

Ziind- und Lichtschalter (s. Bild 10/1)

.An der. rechten Seite des Lenkerunterfeils
befindet sich der Ziind- und Lichtschalter,
‘Wenn der_Zindschlissel {(10/1) abgezogen
Ist, ist die Zindung kurzgeschlossen und es
kann kein Zondfunke an der Kerze entste-
hen, der Motor also nicht in Betrieb ge-
setzt werden (Zusatz-Diebstahlsicherung).
Sollen Zindung, Scheinwerfer und Ruick-
leuchte (Kennzeichenbeleuchiung) einge-
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schaltet werden, so ist der Zindschlissel

einzustecken und rechtsherum zu drehen.

1. Raststellung = Ziindung eingeschaltet

2. Raststellung = Zilndung und Licht ein-
geschaltet,

In den beiden Stellungen ist der Schliissel
nicht abziehbar. Die Lampen brennen nur,
wenn der Motor |&uft!

Abblendschalter und Signalknopf (Bild 11)

Der Motorroller R50 (Fihrerschein 5) ist
laut Gesetz mit Daverabblendung des
Scheinwerfers ausgeristet. Dagegen weist
der Motorroller RS 50 Super (Fihrerschein
4) einen Scheinwerfer mit einer Biluxbirne
auf; der Fahrer dieses Rollers verfiigt also
tber Abblend- und Fernlicht,

Wird der an der linken Lenkerseite befind-
licha Schalter (11/1) mit dem Daumen nach
oben gedriickt, so ist Fernlicht, wird er
nach unten gedriickt, so ist Abblendlichi
eingeschaltet; immer unter der Vorausset-
zung, daB zuvor am Zind-/Lichischalter
die Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet
wurde,

Durch Dr " quf den Abblendschalter (s.



Bild 11/2), wird das elekirische Signal
Schnarre) betdtigt, welches ebenfalls nur
ei laufendem Motor seinen Warnton ab-

gibt. Laut Gesetz ist der Metorroller R 50

mit einer Signalglocke an der rechten Len-

kerseite (10/2) ausgestattet.

Kickstarter (s, Bild 12)

Soll der Motor in Gang gebracht werden,

so mubl das Getriebe mittels des Schali-
drehgriffs (s. Bild 14/1) bzw. des Fuf3-

schalthebels [s. Bild 15/1) in Leerlaufstel-

lung gebracht werden. e Pl s L

Das Starten des Motors geschieht mit Hilfe 1d 11 A

des an der linken Fahrzeugseite angeord-

neten Kickstarters. Eine Abwidrtshewegung W

des Kickstdarterhebels bewirkt 3—4 Umdre-

hungen der Kurbelwelle.

Dadurch ist ein sicheres Anspringen des

Motors gewdhrleistet, |

Der Kraftstoffhahn mull geéfinet {s. Bild

zu Bild 11

1 = Abblendschalter [RS 50 Surer} |

2 = Druckknopf fir Schnarre (RS:50 Super)
3 = Befestigungsschrauben

4 = Scheinwerferoberteil

¥ RN TR e T

Bild 12 v

i
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9/1), bei noch kaltem Motor, (nur dannll)

- muf} der Stdrt-Zugknopf herausgezogen
werden (s. Bild 9/2); die Zindung ist ein-
zuschalten {s. Bild 10) und der Gasdreh-
griff .(s. Bild 14/3) geringfigig zu &ffnen.
Dann st der Kickstarter erst’ ein- oder
zweimal zigig durchzutreten — beim dritten
Mal kréftig, ganz nach unten. Der Motor
springf, wenn er warm jst, meist schon
beim ersten. Mal an und I&uft, wenn der
Drehgriff bis zum Anschlug’ geschlossen
wird, im Leerlauf (béi noch kaltem Motor
muB der Gasdrehgriff evil. kurze Zeit noch
etwas weiter gedffnet bleiben).

Leerlauf-Einstellung (s. Bild 13)

Wiéhrend des normalen Betriebes [wenn
also der Motor ,ziehen” mu3) bestimmt die
Hauvptdise im Vergaser das zur Herstel-
lung des richtigen Verbrennungsgemischs
bendtigle Kraftstoff-Quantum. Sclange
der Mofor dber ohne Last (,leer”) lduft
und dabei keine zu hohe Drehzahl an-
nehmen soll (Leerlauf), sorgt eine eigene
kleine Bohrung fir die Dosierung der
in diesem Bereich geringen Kraftsioff-
menge. Der Gasschieber jedoch, der die
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Menge des in den Motor gelangenden
Gasgemisches bestimmt, ist nur einen klei-
nen Spolt getffnet.

Dieser Spalt (und damit die Leerlauf-
Drehzahl) 68t sich mit Hilfe der rechts am
Vergasergehduse  sitzenden  Schraube
{Bi!g 13/1) verstellen, denn sie bildet den
Anschlag for den Gasschieber. Wird sie
weiter hineingedreht (rechisherum), so
werden Spalt und Leerlaufdrehzahl gréfier
— dreht man sie etwas weiter heraus (links-
herum), so verringert sich die Leerlaufdreh-
zahl. Bleibt der Motor nach kurzem Lauf
wieder stehen, so ldBt sich durch leichtes
Hineindrehen der Anschlagschraube die
Leerlaufdrehzahl etwas erhdhen, um das
Stehenbleiben des Motors zu verhindern.
Erscheint dagegen die Leerlaufdrehzahl
zu hoch, so kann man sie durch Heraus-
drehen der Anschlagschraube herabsetzen
Es ist falsch, die” Leerlaufdrehzahl mit
Hilfe der Seilhiillen-Stellschraube {s. Bild
13/2) einzuregulieren, Die Seilhillen-Stell-
schraube ist immer so einzustellen, daB bei
Leerlaufstellung des Schiebers [wenn der
Gasdrehgriff ganz geschlossen ist) die
Seilzughdlle ca, 0,5-1 mm ,toten Gang” hat.



Kishlluftschieber (s. Bild 17)

Die Moglichkeil einer Vergaservereisung
ist inshesondere bei hoher Luftfeuchtigkeil
im Temperaturbereich der AuBenwelt von
+8° C und darunter gegeben.

Durch Einschiecben des mitgelieferten
Kihlluftschiebers (17/3) in die Offnung
rechts im Geblasegehduse kann die Ge-
fahr des Einfrierens mit Sicherheit vermie-
den werden, weil diese MaBnahme dem
Vergaser zusdizliche Warmluft zufihrt.

Kupplungshebel {s. Bild 14/2)

An der linken Lenkerseite befindet sich
der Kupplungshebel, Wird er angezogen,
so wird die Verbindung zwischen Motor
und Getriebe getrennt, die Kraftibertra-
gung zwischen Kurbelwelle und Hinterrad
unterbrochen — es wird ,ausgekuppelt”.
Auf diese Moglichkeit kann man bei einem
Verbrennungsmotor nicht verzichten, und
zwar, weil mon den laufenden Motor nicht
schlagartig mit dem Hinlerrad verbinden
kann — er wirde dann ,abgewilrgt” wer-
den, statt das Fahrzeug in Bewegung zu
setzen. Mit Hilfe der Kupplung, die den

im Kopplungs-Seilzug  mull  ein

Bild 13

Leerlaufstellschraube
Seilhullenstellschraube

p—
—
—

1
2

KraftschluB allmdhlich herstelli, ist es mog-
lich, das Fahrzecug ous dem Stand anzu-
fahren. AuBerdem braucht man die Kupp-
lung, weil bei jedem Ubersetzungswechsel
im Getriebe (Schalten) die Kraftiibertra-
gung unterbrochen werden mul3, damit die
Schaltrdder gerduschlos und ohne Besché-
digung ‘ineinandergreifen kénnen. Auch
; »foter
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Bild 14

1 = Schaltdrehgrift (nur bei Ausfihrung
mit Handschaltung)

2 = Kupplungshebel

3 = Gasdrehgriff
4 = Handbremshebsl

Gang” (1-2 mm an der Seileinhdngung)
vorhanden sein.

Beim Auskuppeln ist der Kupplungshebel
fsiehe Bild 14/2) bis an den Lenkergriff
heranzuziehen, Das Einkuppeln beim An-
fahren dagegen hat unter gleichzeitigem
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zunehmendem Gasgeben mit dem Gas-
drehgrift zligig zu erfolgen, d. h. so,
daB der Motor weder durch zu zaghaftes
Gasgeben und zu jGhes Einkuppeln abge-
wirgf, noch daB er (weil zuviel Gas ge-
?eben und der Kupplungshebel zu zaghafl
reigegeben wird) ”hmgdrehi“. Wie man
beim Schalten richtig kuppelt, wird im
ndchsten Abschnitt beschrieben,

Schalidrehgriff bzw, FuBschalthebel
(s. Bilder 14 und 15)

Jeder Verbrennungsmotor im Krafifahr-
zeug braucht ein Getriebe, mit dessen
Hilfe die Gesamtiibersetzung zwischen
Motorkurbelwelle und Hinterrad den je-
weiligen Fahrwiderstinden so angepafit
werden kann, daB3 der Motor in seinem
ginstigsten Drehzahlbereich arbeitet.

Der ZUNDAPP-Motorroller ist in seiner auf
40 km/h gedrosselten Ausfithrung mit einem
Dreiganggetriebe, in der ungedrosselten
mit einem: Vierganggetriebe ausgesiatiet.
Der Gar wechsel erfolgt entweder mii-

tels des S+ rehgriffs an der linken Len-
ke zeite (s f1), der iiber einen Bow-
der ug “mechanismus im Ge-



friecbe betédtigt oder mittels des FuBschall-
hebels (im linken Bodenblech angeordnet,
s, Bild 15/1), der Uber ein Gestdnge mit
dem Getriebe verbunden ist.

Wird der Schaltdrehgriff gedreht {was nur
bei angezogenem Kupplungshebel erfol-
gen kannl), so macht der Kupplungshebel
die Drehbewegun? mit. Die Schaltstellun-
Een sind am Schaltdrehgriff bzw. am Len-

er markiert, so daB der Fahrer an diesem
+Ganganzeiger” sehen kann, welcher
Gang eingeschaliet ist.

Der FuBschalthebel (15/1) wird mit dem
linken Fuf3 nach riickwdrts oder nach vern
bis zum Anschlag gedrickt — er kehrt
selbsttdatig in seine Mittellage zuriick. Nach-
vorndriicken des Hebels bewirkt Zuriick-
schalten (Herunterschalten), Zuriickdriicken
Heraufschalten (1./2. Gang usw.). Die Leer-
laufstellung des Gefriebes befindat sich
zwischen dem 1. und 2. Gang. Um sie im
Stand sicher zu finden, ist durch (evil.
mehrfaches) Herunterschalten zundchst der

1. Gang einzuschalten und = ' der Fuf3-
schalthebel nur ein Stick ‘normalen
Schaltweges nach hint= ‘Ucken 'so

iy e b R R Y

daf also das Getriebe in die erwdhnfe
Leerlaufstellung, nicht bis in die Stellung
des 2. Ganges, kommt. Bereitet das Zu-
rickschalten im Stand, bei stehendem Mo-
for, Schwierigkeiten, so ist beim Schalten
der Roller:ein wenig nach vorn oder rick-
wdrts zu bewegen. Ist der Mator gestariet
worden und sell nun angefahren werden,
so ist der Kupplungshebel (12/4) ganz an
den Lenkergriff heranzuziehen.

Dann ist, je nach: Ausfihrung, der Schalt-
drehgriff (14/1) aus der am Guanganzeiger
markierten Stellung 0. in die Stellung 1
iersier Gang) zu bringen, bzw. ist (eben-
alls bet voll angezogenem Kupplungshe-
bel) der FuBschalthebel {15/1) bis zum
Anschlag nach vorn zu driicken und so der
erste Gang einzulegen. Wird dann der
Kupplungshebel langsam freigegeben und
gleichzeitig zigig Gas gegeben, so setzt
sich der Roller in Bewegung.

Ist reichliche FuBgdngergeschwindigkeit
(ca. 56 km/h) erreicht, so ist auf den
zweiten Gang zu schalten. Dazu ist bei
gleichzeitigem Schlieflen des Gasdreh-
griffs auszukuppeln und der Schaltdreh-
griff Uber die Leerlaufstellung hinweg in
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die Stellung 2 zu bringen bzw. durch Nach-
hintendricken des FuB3schalthebels bis zum
Anschlag der 2. Gang einzuschalten. So-
fort anschlieBend ist der Kupplungshebel
(nicht "zu 'brisk!l) wieder freizugeben,
gleichzeitig ist der Gasdrehgriff wieder
zu offnen..

Die gleichen Vorgéinge wiederholen sich
beim Schalten auf den dritten Gang (wenn
die Fahrgeschwindigkeit: co. 25 km/h
‘betrdgt) und (beim Motorroller mit unge-
drosseltem Motor) beim Schalten auf den
vierten Gang, wenn die Fahrgeschwindig-
keit sich auf etwa 40 km/h erhoht hat.
Sinkl die Geschwindigkeit trotz weiteren
Gasgebens ab (etwa auf einer Steigung),
so muB zuriickgeschaltet werden. Das ge-
schieht in dhnlicher Weise wie bereits be-
schrieben, also: Kupplungshebel ganz an-
ziehen, Gasdrehgriff zurickdrehen, Schall-
‘drehgriff auf den néchstniedrigeren Gang
drehen (bzw. durch Nachvorndricken des
FuBschalthebels bis zum Anschlag den
nachstniedrigeren Gang einschalten), ein-
‘kuppeln unél Gas geben. Wdahrend aber
beim ,Hochschalten” jeweils das Gas ganz
weggenommen wurde, ist der Drehgriff
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beim Zurickschalten nicht ganz zu schlie-
Ben - dadurch kann der Motor, wihrend
ausgekuppell ist, seine Drehzahl etwas er-
hohen, was flir das Anpassen an die ge-
dnderte Ubersetzung vorteilhaft ist. Beim
Wiedereinkuppeln gibt es dann keinen
Ruck, sondern einen weichen Ubergang.
Schafft dann der Motor, also etwa an
einer Steigung, die erhéhten Fahrwider-
stdnde auch mit dem niedrigeren Gang
nicht, so ist in gleicher Weise, wie beschrie-
ben, um eine weitere Gangstufe zuriickzu-
schalten, Das Zuruickschalten soll erfolgen:
- vom vierten auf den dritten Gana,
wenn die Geschwindigkeit unter

45 km/h sinkt,

vom dritten auf den zweiten Gang,
wenn die Geschwindigkeit unter

30 km/h sinkt,

vom zweiten auf den ersten Gang,
wenn die Geschwindigkeit unter
15 km/h sinkt.

Im ersten Gang schaffen beide Ausfiih-
runien des ZUNDAPP-Motorrollers alle
praktisch vorkommenden Strafiensteigun-
gen, auch bejBesetzung mit zwei Personen.



Handbremse (s, Bild 14/4)

An der rechten Lenkerseite ist der Hand-
Bremshebel (5. Bild 14/4) angeordnet, der
ber einen Bowdenzug die VYorderrad-
bremse betatigt, die als Innenbacken-
bremse in der Nabe des Vorderrades sitzl.

FuBbremse (s. Bild 15/2)

Die in der Hinterradnabe befindliche In-
nenbackenbremse wird Ober ein Gesténge
durch Niedertreten des FuBbremshebels
(s. Bild 15) mit dem rechten FuB betdtigt.
Nie soll die Bremse brisk oder gar so stark
betdtigt werden, daB das Rad blockiert.
Ein blockiertes Rad kann nicht nur zum
Sturz fithren (vor allem auf feuchter Fahr-
bahn), ein blockiertes Rad, welches rutscht,
bremst auch weniger als ein stark abge-
bremstes, aber gerade noch nicht blok-
kiertes Rad! Obwohl| mit jeder der beiden
Bremsen allein der Motorroller die be-
hordlich vorgeschriebenen Verzégerungs-
werte erreicht, sollen — abgesehen von
nassen Kurven — stets beide Bremsen
gleichzeifig betdtigt werden, Mit sehr ge-
ringen  Bremskrdften werden auf diese
Weise sehr kurze Brerm™ :ige bei erhth-

s

. —~

1 = FuBschalthebel
2 = FuBBbremshebel

ter Sicherheit erreicht. Die. Yorderrad-
bremse ist “keineswegs nur eine ,Not-
bremse”, die nur im Falle besonderer Ge-

Bild 15

fahr betdtigr werden soll. Sie ist; ebenso

wie die Hinterradbremse, eine Betriebs-

bremse., Wird sie nicht benutzt, so ver-

zichtet man auf einen wichtigen Sicher-
heitsfaktor und lduft auBerdem Gefahr,

daB im ,Notfall” die Vorderradbremse

evil. blockiert und dadurch zum Sturz
fithren kann!
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Ohne Pflege geht es nicht!

Jeder Gebrauchsgegenstand erfordert, wenn er moglichst lange seine Gebrauchsfdhig-
keit und sein ansehnliches AuBeres behalten soll, eine regelmdBige Pflege. Beim Kraft-

fahrzeug héngen von der fir die notwendi
auBerdem Zuverldssigkeit und Sicherheit ab.

en Pflegearbeiten aufgewandten Sorgfall

Thr ZUNDAPP-Motorroller ist, was den Auf-

wand an Pflege betriffi, sehr anspruchslos. Deshalb kann man die im Nachstehenden

vorgeschriebenen Pflegearbeiten auch dan
Kraftfahrzeug-Mechaniker ist. Aber ebenso,
geschriebenen ersten drei Inspektionen in d

n selbst erledigen, wenn man kein gelernter
wie man die als Garantievoraussetzung vor-
er Werkstatt eines ZUNDAPP-Handlers aus-

fikiren lassen muB, kann man natirlich sein Fahrzeug dort auch in laufende Betreuung
geben. Hauptsache: Die regelmdBige Pflege und Kontrolle wird nichi versGumi! Schlief3-

lich ist es ja lhr Vorteil, wenn Sie zuverldssig,

sicher und wirtschaftlich fahren und wenn

lhr Motorroller eines Tages einen erstaunlich hohen Wiederverkaufswert hat.

Die Werkstatt-Inspektionen

Ihrem ZUNDAPP-Héndler wird vom Werk
zur Pflicht gemacht, daB er — trotz aller
Kontrollen, die bercits im Herstellerwerk
erfolgen — Ihren Motorroller vor der Uber-
gabe nochmals einér Durchsicht unterzieht,
um Ihnen ein befriebshereites und unbe-
dingt betriebssicieres Fahrzeug in die
Hand zu geh:n. Dabei wird geprift, ~"
das Getriel it der notwendigen

menge gefu alle rkraubverbindur
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gen, insbesondere auch die Steckachsen,
fest angezogen sind, das Bremsgestdnge
eingehdngt und ebensec ob der Vorder-
rad-Bremszug richtig eingestellt ist, sich
das Getriebe [Génge) leicht schalten |4fit,
der Motor « ‘ne « rdentlichen Leerlauf hat,

der Reit stimmt und schlieBilich
jﬂ_u-:j": Be | ad Signal in Ordnung
tndl. ]

Y

... .8 Voraussetzung fir
v« verbriefte Gewdhr-



leistungspflicht des Werkes, dafd |hr never
Motorroller nach 300 km zur 1., nach
1200 km zur 2. und nach 2500 km zur 3. In-
spektion lhrem ZUNDAPP-Handler oder
einer ZUNDAPP-Vertragswerkstatt vorge-
fihrt wird. Die Arbeiten werden dert von
im Werk geschultem Personal rasch und
sorgfdltig erledigt; die geringen Kosten
fior Arbeitszeil und evil. notwendigen Ma-
terialaufwand lohnen sich auf jeden Fall.

Diese ersten drei Inspekfionen umfassen

leweils folgende Arbeiten:

1. Getriebed! wechseln (ca. 350 cem Ge-
triebeél 80), nur bej der 1. Inspektion;

2. Kraftstoffschlauch auf festen Sitz an
den Anschliissen priifen;

3. Kraftstoffhahn, Luftfilter und Vergaser
reinigen;

4, Kupplungsspiel priifen (an der Ein-
héingeklave 'des Kupplungshebels am
Cetriebe, ca. 2 mm & il =

5. Unterbrecher-Kontak iherpri-
fen und evil. nachst 45 m'm),
nur bei der 1. und SRS

6. Ziondzeitpunkt pr
08 £ 01 mmyv »

7.
8.

%

10.

11.

12.

13.

1ot

(4,6 PS) 1,1 mm v. OT, nur bei dér 1. und
3. Inspektion;

Ziindkerze reinigen und Elekirodenab-
stand prifen (0,4 mm); n
Zylinder sowie Auspuffanlage reinigen,
nur beider 3, Inspektion;
Zylinderkopfmuttern tber Kreuz anzie-
hen (Drehrioment 1,5 mkg), nur bei der
1. und 3. Inspektion; o
Schaltzug (R50) und Schaltgestéinge-
Gelenke (RS 50 Super) durchschmieren,
Uberpriifen und evtl. nachstellen;

Kupplungszug, Gaszug, Bremszug sowie
Bremsgesfidnge-Gelenke schmieren und
iiberpriifen;

Hinterradkette tberprifen und evil.
nachstellen {Durchhang 5-8 mm), An-
triebsketie und Kickstarterkette schmie-
ren; |

Schwinghebel on der Vorderradgabel
schmieren (Schmiernippel), nur bei der
. und 3. Inspektion; ' _
.enkungslager tiberprif «v, wenn not
wendig, nachstellen, m i der 1. und
und 3. Inspekt an;
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15. Befestigungsschrauben fiir Lenkerrohre  17. Alle von auBenzugdnglichen Schrauben

nachziehen; und Muttern nachziehen;

16. Lichtanlage einschlief3lich Scheinwerfer-  18. Probefahrt mit Bremsprabe der Yorder-
einstellung Oberpriifen, nur bei der 1. rad- und Hinterradbremse, auch bei Be-
und 3. Inspektion; lastung mit 2 Personen.

Pflegeplan

Nach Erledigung der im Vorstehenden auvfgefihrten ersten 3 Inspektionen sollen von
lhrer ZUNDAPP-Werkstatt oder evil. auch von lhnen selbst die regelmdéfiigen Pflege-
und Kontrollarbeiten nach dem folgenden Pflegeplan vorgenommen werden:

Nu.dl 1e" Pflege- und Kontrollarbeit | N{'ih::-:res
weils km Seite
500 Alle von aufBen zugéinglichen Schrauben und Muttern nach-
| ziehen 39
Funktion der Bremsen prifen, evil. nachstellen 45
Kupplungsspiel und Schaltung prifen und, wenn erforder-
lich, nachstellen (2 mm) 38
Ziindkerze reinigen, Elektrodenabstand prifen
bzw. karrigieren (0,4 mm) | 37
Bowdenzige, FuBBbrems- und gegebenenfalls FuBischalt-
gelenke sowie Handhebelgelenke &len 44




Nach je- , Ndheres
wells Tim Pflege- und Kontrollarbeit Seife
2000 Durchhang der Hinterradkette priffen, evil. nachstellen
(5—8 mm) 4]
Hinterradkette und Kickstarterkette mit Kettenfett
| nachschmieren 42
Gelriebeslstand profen (bei zu niedrigem Olstand Olwech--
sel vornehmen, ca. 350 ccm Getriebedl SAE 80) | 40
Vorderradgabel abschmieren (Schmiernippel) 44
Luftfilter, Vergaser und Kraftstoffhahn reinigen und prifen 34/35
Unterbrecher-Kontaktabstand (0,4 mm) und Zindeinstellung
(0,8 + 0,1 bei 2,9 und 1,1 bei 4,6 PS) prifen (Werkstait-
Arbeitl) 57
Zylinderkopfmuttern iber Kreuz nachziehen {mit Dreh-
momentschlissel, 1,5 mkg) 40
Lichtanlage einschlieBlich Scheinwerfereinstellung Uber-
priifen (Werkstatt-Arbeit!) 55
Auspufftop! reinigen 53
5000 Unterbrecherkontakte ernevern und einstellen (0,4 mm] 57
6000 Hinterradkette dbnehmen, reinigen und neu. fetten 42
Uberprifung der Kunststofflagerung am Fullbremshebel,
FuBschalthebel, Kickstarterhebel 44/ 45
12 000 Getriebeslfillung wechseln (SAE 80, ca. 350 ccm) 40
Zylinder und Auspuffanlage entkohlen (Werkstatt-Arbeit!) 53754



1 = Luftfiltereinsatz
2 = Verschraubung
3

= AnschluBnippel

Luftfilter reinigen (s, Bild 16)

Ein verschmutztes Luftfilter verliert seine
Reinigungswirkung (Schmuitz gelangt ver-
schleiBfordernd in den Motor) und beein-
trachtigt die Motorleistung. Gleichzeitig
erhisht sich der Verbrauch, und der Motor
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neigt zum ,Nebeln” aus dem Auspuff. Des-
halb ist die im Pflegeplan vorgeschriebene
Reinigung eine unbedingte Notwendigkeit.
Zur Reinigung Befestigungsschrauben (39/3)
und Spannband (18/4) 16sen; den Ansaug-
gerduschdampfer {39”?1 abnehmen, dann
Luftfiltereinsalz (16/1) herausnehmen. Fil-
ter in Kraftstoff gut auswaschen, mit Mo-
torenél benelzen (sonst verringerte Filter-
wirkungl), abtropfen lassen und Filter
samt Ansauggerduschddmpfer in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

Es darf niemals ohne Luftfilter oder An-
sauggerduschdampfer gefahren werden!
Der Motor wird dadurch nicht nur zu laut,

es wird auch - 15 Gasgemisch verdindert,

und. durch z¢ apes Gemisch kann der
Mator Schaden - | =

Vergaser reimge

—a Ein-
"o-

Um den Vergaser i
zelteile prifen zu kéni,
tor abgenommer
sich, Demontage,
notwendig, Instar




Vergaser der versierlen ZUNDAPP-Werk-
statt zu Oberlassen.

Soll lediglich (weil Verdacht auf Ver-
schmutzung besteht) die Hauptdise gerei-
nigt werden, so kann'das ohne Ausbau und
Zerlegung des Vergasers nach SchlieBen
des Krafistoffhahnes erfolgen: Die Huucgzai-
duse (Bild 17/2) kann nach Lockern der
Klemmschraube (17/1), Losen der Ver-
schravbung (16/2) und Abnehmen des
Schwimmergehduses mit dem Schrauben-
zieher herausgeschraubt und ihre Bohrung
mit PreBluft oder einer Borste gesdubert
werden, Keinen Draht oder Nadeln verwen-
den —dadurchwiirde die Dise unbrauchbar!

Eine Anderung der Vergaserbestickung
kann notwendig werden  r'a diese weil-
gehendst von den klime sn Bedingun-
gen abhdngt. Jedr 1. zur ‘Durc _ii}h—
rung der Arbet tnisse unerlaB-
lich. Desh~ " ubiestiickung nur
in einer Jdenommen werden,

lm o ° m geringfigiger toter
'f" « <Er kanmn an der
Bowdenzughille

ammerdeckel (Bild

M—-_i

Klemmschraube
? = Hauptdiise
3 = Kihlluftschieber

13/2) eingestellt werden, wenn er sich
w&ilhrend des Betriebes verdndert haben
sollte.

Krafistoffilter rzinigen (s. Bild 18)
Um Verunreinigungen, die sich im Kraft-
stoff bzw. im Tank befinden kénnen, vom

Vergaser und seinen Disen- und Durch-
gangsbohrungen fernzuhalien, befindet

35



T

e

Bild 18

1 = AnschluB} fir Fernbetdtigung
2 = Sechskantmutter

3 = Wasserabscheider

4 = Spannband
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sich im Kraftstoffhahn ein Sieb, das in
den Tank hineinragt. Zu dessen SGuberung
muB nach Ablassen des Krafistoffs der
Kraftstoffhahn abgeschraubt werden. Das
geschieht durch Linksdrehen der Sechskant-
mutter (18/2). Bei dieser handelf es sich um
eine Spezialmutter, die ein Rechts- und ein
Linksgewinde tradgt. Dadurch ist es mog-
lich, beim Wiederanschrauben den Hahn
genau in die Stellung zu bringen, die er
wegen der Lage des Betdtigungsgestdnges
haben muB. Dort, wo der Hahn mit Hilfe
der Befestigungsmutter gegen das An-
schluBstiick im Tank gepreBt wird, lieg!
eine Dichtung, die stets sauber und un-
verletzt sein muB3, damit der Anschlufl an
dieser Stelle dicht ist: andernfalls ist sie
gegen eine neue auszuwechseln.

Nach Wiederanbauen des Krafistoffhahns
und ‘des Vergasers ist zu kontrollieren, ob
der Kraftstoffschlauch fest und dicht auf
den AnschluBnippeln sitzt (16/3).

Haben sich Wasser oder Schmutz im
Wasserabscheider abgesetzt, so ist dieser
(bei geschiossenem Hahn) abzuschrauben
und zu reinigen (18/3).



——

-

Ziindkerze reinigen und Elektrodenabstand
priffen (5. Bilder 19 und 20)

Nach Abnehmen des Enfstérsteckers (19/1)
ist die Zindkerze (19/2) aus dem Zylinder-
kopf herauszuschrauben und, sofern sie
dort, wo sie inden Verbrennungsraum ragt,
mit Rickstdnden verschmutzt ist, mittels
einer weichen Drahtbirste zu reinigen.

Eventuelle Tlkohle im Kerzeninnern ist

mit * einem Holzstabchen zu entfernen
&Werksiﬁﬁen und Tankstellen haben da-
Or ein besonderes Reinigungsgerdt!). An-
schlieBend ist der Elektrodenabstand, d.h.,
der Abstand zwischen AuBen- und Mittel-
elektrode, mit Hilfe einer (im Fachhandsl
erhaltlichen) Fihllehre von 0,4 mm Stérke
zu prifen ﬁ':-‘.l Bild 20). Meist wird der Ab-
stand durch Abbrand groBer geworden
sein, dann muB er durch vorsichtiges Nach-
biegen der AuBenelektrode auf das rich-

zu Bild 19

1 = Entstorstecker
2 = Zindkerze
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- tige Maf. korrigiert werden. Zv grofier
Elekfrodenabstand erschwert das Ansprin-
gen des Motors bzw. verursacht Aussetzer,
vor allem bei eingeschalteter Beleuchtung.
Ist nach ldngerer Betriebszeit die Aufien-
elektrode stark angefressen oder der Iso-
lierkGrper-FuBl ausgebrochen, so soll die
Kerze .gegen eine neue ersetzt werden.
Auch bei‘einer neuen Kerze ist der Elekiro-
denabstand mit Hilfe der Fihllehre zu kon-
trollieren und, wenn .notwendig, auf
0,4 mm zu korrigieren. - 2

Kupplungsspiel und Schaltung priifen und
einstellen (s. Bild 21)

Es wurde bereits darauf hingewiesen,
dofl am Kupplungshandhebel stets ein
toter Gang von 1-2 mm, an der Nadhstell-
schraube (%1!]] gemessen, vorhanden sein
mufl. Um  vorzeitigen Kupplungsver-
schleil und Durchrutschen der Kupplung

sein, so muB eine Nachstellung erfolgen.
Zu dissem Zweck ist die Gegenmuher
{21/3) zu lockern, dann kann die geschlitz-
te Stellschraube (21/4) mittels Schrauben-
zicher gedreht werden. Rechisdrehung
bringt geringeres, Linksdrehung gréBeres
Spiel in der Kupplungsbetétigung. Nach
der Korreltur Gegenmutter (21/3) wieder
festziehen!

Wurde eine Korrektur des Kupplungsspiels
unten am Gehduse, wie eben beschrieben,
vorgenommen, so mul anschlieBend auch
das Spiel oben am Handhebel nachgepriifi
werden — meist wird dort ebenfalls eine
Nachkorrektur notwendig sein.

Ebenso nachteilig, wie hinsichtlich Funk-
fion und VerschleiB zu geringes Kupp-
lungsspiel ist, ist es quch zu groBes: Die
Kupplung I15st" 'ann nicht mehr richtig aus,
u..d das Scha' 2 der Getriebegéinge wird

unter Last zu vermeiden, muf} aueh ami - gepin,sch 1'mehr und mehr erschwert
Kupplungsbetdtigung: ~ebel, der sich am |

Gehduse beflnde! (s.Bi 7142\, 2in gerir Wenn die .JordnungsgemdB trennt,
figiger toter Gang (. dbar se | JB sich iorrolier bei eingeschalte-
Sollte dieses Spiel i % s Getr end gezogenem Kupp-

verschwunden hzw,
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Um die Schalteinstellung (bei Drehgriff-
Handschaltung) durchfithren zu kénnen
st erforderlich, daB sich das Hinterrad
frei durchdrehen léBt. Es ist daraul zu
achten, dafl der Schaltdrehgriff in Leer-
laufstellung ,0” steht. Man lost dann die
Kontermutter (21/8) und dreht die Stell-
schraube QQ]H'} so lange, bis sich der
Schalthebel (21/6) mit dem Punkt am Ge-
hduse deckt. Ist die Scholtung richtig ein-
gestellt, so darf sich beim Drehen des Hin-
terrades der Schalthebel (21/6) nicht mehr
bewegen. Nach der Einstellung ist die
Kontermutter (21/8) wieder anzuziehen,

Bei der AusfUhrung des Rellers mit Fuf-
Schallung ist eine Kentrolle und Nachsfel-
lung der Schaltung normalerweise nicht er-

forderlich; lediglich bei Beschadigung das

ﬂb,erl‘rug-un‘gsges’rﬁnges (V ‘rbiegen bein
Transport o. a.) mufl de 1 “iige Zusta d
wieder hergestellt werde 1 :

Schraubverbindungen n ¥

Obwohl die meisten Schir¢ ndunge’
an Kraftfahrzeugen dege. Lol srwerd !
gesichert sind, ist @s im Interesse der ¢

Bild 21

Nachstellschraube

Kupplungshebel

Gegenmuotter

‘%feﬁschruube

Olstandschraube

Schalthebel

Stellschraube

Kontermutter |

ot e ST, I = T LS By

5 {1 O

1

sndig, sie regelmdfig
ifen Low. nachzuzie-

S 39
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Bild 22
hen, weil die unvermeidlichen Vibrationen
den Festsitz zu lockern trachten.

Besonderes Augenmerk ist dabei auf fol-
gende Verschraubungen 7u richten:

Radachsen vorn und hinten;
Lenkerrohr-Befestigungen;
Auspuffrohr- und -Topf-Befestigung

Lagerbolzenrauttern der Vorderrad- und
Hinterradschwinge;

40

obere und untere Federbein-Befesti-
gung;

Gegenmutter auf dem Lagerbolzen fiir
Brems- und Kupplungs-Handhebel;
Motarbefestigung auf der Schwinge;
Vergaser-/Ansaugstutzen-Befestigung;

Zylinderkopfmuttern (nachziehen nur
urle 2000 km bei kaltem Motor iber
Krevz, Drehmoment 1,5 mkg; dazu mu
das Geblasegehduse abgenommen
werden).

Alle Verschraubungen sind fest, aber mit

Gefihl an- und nachzuziehen; sinnloses
+Anknallen” gefdhrdet das Gewinde! Gut
passendes Werkzeug verwendenl
Getrizbedlstand priifen

(5. Bilder 21, 22 und 26)

Am rechten Gehdusedeckel befindet sich
gine rotmarkierte Schlitzschraube (21/5).
Wird diese herausgeschraubt (wobei der
Roller auf den Rddern stehen mufd), so
muf3 hier etwas Ol austreten — dann ist der
Qlstand im Getriebe in Ordnung.



Andernfalls ist ein Olwechsel vorzuneh-
men {ca. 350 ccm Getriebed! SAE 80).

Soll die gesamte Getriebedlfillung er-
nevert werden, so ist bel warmem Motor
das alte Ol abzulassen (in Blechbiichse
auvffangen). Dazu muB die AblaBver-
schraubung (26/1) herausgeschraubt wer-
den. (Es empfiehli sich, auch gleich die
Einfillschraube mit herauszudrehen.) Dann
wird die Ablaf3verschraubung wieder ein-
gesefzi und festgezogen. Aus einem Mef-
becher wird donn das neue Getriebedl
SAE 80 (ca. 350 ccm) in die Einfollaffnung
(22) eingefullt. Nun ist der richtige Olstand
erreicht; die Verschraubungen (21/5) und
(22) sind wieder einzusetzen und festzu-
ziehen.

Kettendurchhang priifen und einhs'lelllia'l."l f
(s. Bild 23)

Nach Abnehmen des Schauloch-Deckels
(23/1) kann geprift werden, ob die Kette
den richtigen:Durchhang hat, also nicht zu
stramm gespannt ist oder zu lose hédngt,
Stimmt der Durchhang nicht (durch Lan-

Bild 23

1 = Schavuloch |
2 = Sechskantmutter zum Nabenflansch
3 = Kettenspanner

gung wahrend des Betriebes vergroBiert er
sich normalerweise), so ist nach Lockern
der Steckachse und der Mutter zum Na-
benflansch  (23/2) das Hinterrad durch
Verstellen der Muttern am Kettenspanner
(23/3) soweit in der Langlochaufnahme der
Hinterradschwinge zu verschieben, bis der
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Bild 24

| = Befestigungsschraube

2. = Flachfeder .

3 = Sechskantmutter am Nabenflansch
4 = GrobBes Keftenrad

& = Kickstarterlagerung

6 = Kickstarterkette

richtige Durchhang [auf ca. &
handen ist. Mutier zu N
Steckachse und Mutter o "

wieder festziehen bzw. kor;
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Kette schmieren, aus- v, einbauen (Bild 24)

Das Nachschmieren der Hinterradkette soll
nur ganz leicht und nur mit einem Spezial-
Kettenfett erfolgen; wiederum dient das
Schauloch [23/1) dazu, um ohne sonstige
Demontagen an die Kefte heranzukom-
men. Das Kettenfeit soll dabei nur ganz
dinn auf die Innenseite der Kette auf-
getragen werden, wdhrend das Hinterrad
des aufgebockten Motorrollers durchge-
dreht wird.

Wichtiger als-das Nachschmieren der Kette
ist eine grindliche Durchschmierung aller
Kettenteile in groBeren Zeitabstanden, Zu
diesem Zwecl mufl allerdings die Kette
abgenommen werden.

Dozu. ist die bere Befestigungsschrauvbe

41 d. o ¥ ttenabdeckung  herauszu-
e auks "a Sechskantmutter (24/3)
locke n, . ann der obere Teil der

2kung aby. mmen werden (der un-
arbleibt an .Schwinge). Die Feder
es Kettens ckgliedes isf mittels
zieher oder Flachzange von den
Bolzen z  'chieben, die duBere



Lasche ist- abzunehmen, und dann kann
das Steckglied nach der Innenseite aus den
Kettenenden herausgedriickt werden.

Um das Wiederauflegen der Kette zu er-
leichtern, empfiehll es sich, eine ausge-
diente Kette der gleichen Dimension mit
Hilfe des Steckgliedes an das sine Ketten-
ende anzuschlieflen, die zu reinigende
Kette nach hinten und damit die Hilfs-Kette
tiber das Kettenritzel am Getriebe heraus-
zuziehen. Nun kann das Stedcglied wieder
entfernt und die ausgebaute Kette der Rei-
nigung unterzoegen werden.

Das Reinigen erfolgt in einem Waschben-
zin-Bad, wobei jedes eir:elne Kettenglied
mehrfach abzuknidien i.., um den Schmutz
moglichst aus allen Gelenk sllen heraus-
zubringen. Anschlieflend i¢" 7 il e i
ein Bad ous erhitztem fldss
gewordenem Spezial-K' ' . 7 ler
und nach Mdglichkeif s’ bewegen;

ein wiederholtes Abk xen der K
glieder erfolgt. Noch § o dem Erker
Fetthades ist 'die K=tte' herave

uncd zum Abtronfer sss Uber

Foape o w M
» bl

Fettes aufzuhdn en Nach: a.éiililli'gém Er-

kalten ist das verbliebene Fett abzuwischen

und die Kette in umgekehrter Reihenfolge

des Ausbaus wieder zu montieren, wobel
die Hilsfkette das Aufbringen auf das Ge-
trieberitzel sehr erleichtert. .

Das Steckglied (24/2) ist in die etwa in
Mitte des grofien Kettenrades (24/4) lie-
genden Kettenenden einzufGhren,
duB3ere Lasche ist aufzustecken und dann

die Flachfeder so aufzuschieben, daf3 die

geschlossene Seite in Laufrichtung der
Kette weist. Beim Wiedereinbau des Ketf-
tenschutzes ist darauf zu achten, daf} dos
obere Teil an der Trennstelle iiber das un-
tere geschoben und
S-heibe, die Ober- und Unterteil
kleint it, montiert wird.

si ' i » Kettenglieder auf dem hin-

d um riehr als /2 Zahnhdhe

J die Rette ersefzt werden.

ige i

. K 2 gefahren wurde, so

i staerk abgenutzien spitzen
Be Ll 7 Fall miussen das Ketten-

i
i
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hinter die grofie
fest-

einer verschlissenen,



ritzel am Getriebe und das Kettenrad am
Hinterrad erneuert werden, ehe eine neue
Kette aufgelegt wird.

Fahrgesiell-Schmierstellen versorgen
(s. Pllegeplan und Bilder 24, 25, 26, 28)

Mit Hochdruckfett (Fettpressel) sind die
nachstehenden, mit einem Schmiernippel
ausgeristeten Schmierstellen am Fahrge-
stell zu versorgen: die beiden Lagerstellen
der Vorderradgabel-Schwingen (25/1 und
28/1), Drehpunkt des Zwischenhebels 1m
Fuflschaltgestdnge (26/4) sowie die vier
Gelenke im FuBischaltgestdnge (26/5). Vor

+u Bild 25 1 = Schmiernippel

zu Bild 26
1 = OlablaBschraube

2 = Lagerstelle des FuBBschalthebels

3 = Lagerstelle des FuBbremshebels

4 = Drehpunkt des Zwischenhebels im
FuBschaltgestinge -

5 = vier Gelenke im FuBlschaltgestdnge

4 = Lagerstelle des Kickstarterhebels
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dem Ansetzen der Fettpresse die Schmier-
nippel sdubernl

Mit diinnflissigem Motorendl aus der Ol-
Spritzkanne sind die Bowdenzlige durch
die Schmiernippel, die Gelenkstellen der
Handhebe! im Lenker und die Drehgriff-
Gleitstellen sowie die Gelenkstellen des
FuBbrems- und FuBschaltgestdnges (bei

Auvusfihrung mit FuBschallung) zu dlen,

Die trockene Kickstarterkette (24/6) ist mil
etwas Spezial-Kettenfett zu schmieren.

Die oberen und unteren Anlenkungen der
hinteren hydraulisch gedémpften Feder-
beine sowie die Lagerung der Hinterrad-
schwinge sind als wartungsfreie Lager-
stellen ausgebildet, Auch cie Federbeine
selbst bedirfen keiner Fliege.,

Einstellen des Axialspicles am Gasdrehgriff
(s. Bild 27)

Zundichst sind die Befestigungsschrauben
(11/3) zu l8sen und das Scheinwerferober-
teil {11/4) abzunehmen. Nun ist auf dem
Lenkerstummel an der rechien Seite ein
Einstellring (27/1) sichtbar, der sich auf

Bild 27

Einstellring fur Axialspiel
Feststellschraube

—

dem Lenkerrohr nach Losen der Befesti-
gungsschravbe (27/2) verschieben laBl. Ge-
gen diesen. Ring, stitzt sich der Gasdreh-
griff-ab, ]

Durch eine entsprechende Stellung zum
Gasdrehgriff a3t sich das Axialspiel je
nach Belieben verstellen.
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Bild 28 A

Bild 29 v

Nachstellen der Radialluft bei der FuB-
schalthehel-, FuBbremshebel-, Kickstarter-
hebel-Lagerung (s; Bild 24)

Durch Lockern oder Anziehen der Stopp-
muttern an den genannten Lagerstellen
(siehe Bild 26/2, 26/3 und 26/6) a3t sich
die Radialluft nach Belieben verkleinern
oder vergréBBern, Somit kénnen diese Lo-
gerstellen klapperfrei eingestellt werden,

Die Kunststoffbichsen stehen einige Milli-
meler vor den Lagerrohren vor. Durch das
Anziehen bzw. Lockern werden die Kunst-
stoffbichsen mehr oder weniger gestaucht.

Bremseinstellung prifen und nachstellen

(s. Bilder 28 und 29}

Sowoh!" die Hinterrad- als cuch die Vor-
derradbremse soli. ' nach kurzem Leerweg
der Be’rq’rngungsh‘- 2l  ansprechen. Zur

Zhs « Bild 29

= MuHern
E_E'nsl'elll-

i ugelmutter

in dei ~enmutter

ntige Vo
2 eines EJ?FhMUbE



Nachstellung 'des Leerwegs, der sich durch
Bremsbelagverschlei3 vergréBert, befin-
den sich an beiden Bremsen Stellschrauben,
Ist der Leerweg der Vorderradbrems-Betd-
figung zu groBl geworden, so ist noch Lok-
kern der Gegenmutier (28/2) die Stell-
schraube (28/3) so weit herauszudrehen,
bis der gewinschte kurze Leerweg wieder
hergestellt ist. Gegenmutter wieder festzie-
hen! Das Einstellen der Hinterradbremse
erfolgt mit der Stellschraube (29/4). Nach
Losen der Gegenmutter (29/3) ist die Stell-
schraube (29/4) soweit zu drehen, bis das
Rad noch frei spielt, Danach Gegenmutter
wieder festziehen. Der Bremshebel ist in
der Héhe verstellbar, wenn die Gegenmut-
ter mit Mutter [29/1) gelést werden und die
Einstell-Fligelmutter (77 2} je.nach Bedarf
vor- oder zurickged' nt wira. Nact der

Einstellung Gegenm ziehr zw.
kontern. | |

Reifen pflegen umr

Zur Reitenpflege ;

Einhaltung d ind -

druckwerte. - -

Hinierm?' . [ B

Bild 30

trolle .nur mit Luftdruckpriifer, s, Bild 30,
nicht durch Fingerdruck!).
Wichtig 'ist auch die Souberhaltung der
Reifen von U] und Fett sowie eine regel-
mdBige Kontrolle .auf Verletzungen der
Lauf-- und Seitenflechen und die Entfer-
nung etwa einc  shrener Fremdkérper
(Ndgel). Graf- " Verleizungen missen
vulkanisiert. weden;  tlamit  keine Ndsse
eindringen xann, ‘a |

N B
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Wenn sich deutliche Reifenabniitzung zeigt,
sind keinesfalls Vorderrad- und Hinterrad-
Bereifung gegeneinander auszutauschen;
es ist vielmehr dafir zu sorgen, daf das
Profil des Reifens stets noch geniigende
Tizfe hat und dofl eine neue Bereifung
montiert wird, wenn das Profil abgefahren
ist. Das wird im allgemeinen am Hinterrad
eher eintreten als am Vorderrad.

MuB wegen eines Reifenschadens eine De-
montage erfolgen, so mufl zundchst das
betroffene Rﬂt? ausgebaut werden, Dann
ist die Ventiimutter abzuschrauvben und
das Rad flach auf den Boden zu legen.
Gegeniiber dem Ventil wird der Reifen mit
beiden FiBen gul in das Tiefbett der Felge
gedriickt, dann l&Bt sich ‘der Reifen am
Ventil mit Hilfe zweier kleiner Montier-
gisen Uber den Felgenrand heben und an-
schliefend der gonze Reifenrond. Dar-
aufhin kann der schadhafte Schiauch ent-
nommen und repariert. (geklebt oder vul:

kanisiert) werden. |
Beim Wiedermontieren isi der leicht mit
Talkum eingepuderie  Schlauch, ganz
schwach aufgepumpt, damit er Form er-
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hélt, in den mit dem einen Rand noch auf
der Felge befindlichen Reifen einzulegen
und dabei das Ventil durch das Felgenloch
zu stecken. Dann ist die Luft aus dem
Schlauch wieder abzulassen (vorteilhaft:
Ventileinsatz ganz herausschrauben!), und
nun wird, wiederum gegeniber dem Ventil,
der Reifen mit den FiiBen Uber den Felgen-
rand und in das Tiefbett der Felge ge-
drickt und schlieBlich, unter Zuhilfenahme
der kleinen Montiereisen aber ohne rohe
Gewalt, der Reifen Dber den Felgenrand
und am Ventil auch der letzte Rest des
Reitenrandes in die Felge gehoben. Nach
Einsetzen des Ventileinsafzes wird der
Schlauch aufgepumpt, wobei darauf zu
achten ist, dafl. das Ventil gerade steht.
Die ringsumlauieinde Kennlinie des Reifens
mufd Gberall den gleichen Abstand wvom
Felgenrand haben. AbschlieBend sind Ven-
tilmutter und Ventilkappe aufzuschrauben

Radlauf und Spur priifen

Schlagfrei und genugxin_dé‘-rgﬁpur laufende
Réder sind eine v/ nlige Vowraussetzung
fiir gute StraBenla.e eines Equlspurfnhr—

\
|



rougs — davon héngt aber auch, vor allem
auf nasser StraBe, in Kurven und beim Ab-
bremsen, die Fahrsicherhait ganz entschei-
dend ab. Deshalb missen der Zustand der
Réider und ihrer Lager sowie dos einwand-
freie Spuren in regelmédBigen Zeitabstdn-
den (unbedingt aber nug einem Sturz)
Uberprift werden. -

Bei den ZUNDAPP-Motorrollern: kénnen
die aus Leichimetall-Druckgu3. bestehen-
den Laufriider praktisch keinen Seiten- und
Hohenschlag aufweisen. Zeigi sich, wenn
der Motorroller aufgebockt ist und das
Rad durchgedreht wird, dennoch ein
Schlag, so wird er vermutlich im Reifen

liegen, und es muB dann in der Werkstatt

gepriift werden, ob e!. | Montagefehler
oder ein Schaden am Reifen voriiegt, der
dessen Auswechslung erforderlich macht

Bei dieser Priifung der Rdder ist gleich-
zaitig zu kontrollieren, ob die Rdder in
ihren Lagern frei laufen oder ob sie
schwergdngig sind — oder ob sich in der

Radlagerung Spiel zeigt, wenn man ver-
sucht, das Rad auBen quer zur- Fahrtrich-
tung hin und her zu bewegen. In diesem
(sehr seltenen) Fall' muB dann eine Aus-
wechslung des schadhaften Lagers in der
ZUNDAPP-Werkstatt erfolgen.

Ob beide Rader genau in der Spur laufen,
kann man selbst prifen, wenn man den
Motorroller von einer zweiten Person so
halten @Bt daB das Verderrad genau ge-
rade steht und dann aus geniigender Ent-
fernung von hinten rechts und links am
Hinterrad vorbei das Vorderrad anvisiert.

Dabei wird man leicht feststellen, ob etwda
das Hinferrad beim WNachspannen der
Kette oder anl@Blich eines Radausbaues
nicht genau in Fahrzeugldngsrichtung ein-
gesetzt wurde. Nach Lockern der Steck-
achse’ des Hinterrades konn die notwen-
dige Korrektur dann schnell erfolgen. Im
ubrigen kann die ZUNDAPP-Werkstatt,
wenn Verdacht auf nicht einwandfreies
Spuren der Réader besteht, mit thren Hilfs-
mitteln eine genaue Prifung durchfihren.
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Bremsschild” |
Bigel am, Bremshebel
Widerlager am Bremsschild

1 = Nip 2| am Bremsseil

2 = Stellschraube .

3 = Schraube am Widerlager *
4 = Steckachse ¥
5 = Nabendecke!

b =

7 =

g =

Ln
=

Vorderrad aus- und einbaven (s. Bild 31)

Um das Vorderrad ausbauen zu kénnen,
ist zundichst (bei aufgebocktem Fahrzeug)
der Nippel des Bremsseiles {31/1) aus dem
Bugel (31/7) am Bremshebel auszuhdngen
und anschlieBend das Bremsseil (nach Zu-
riickziehen der Siellschraube 31/2, samt
Gegenmutter) aus dem Widerlager (31/8)
am Bremsschild (31/6) herauszunehmen.

Dann k&nnen die Schraube am Widerlager
(31/3) fiur das Bremsschild (31/6) und die
Steckachse (31/4) herausgeschraubt und
das komplette Rad zwischen den Schwing-
hebeln der Vorderradgabel herausgenom-
men werden

Der Wier'e= .bau erfolgt in umgekehrier

Reithenf  les Ausbauves, Nabendeckel
(31/5 « rechten Seite der Nabe wie-
der 21t 1ien!



Hinterrad aus- und einbauen

(s. Bilder 32, 33 und 34}

Zum Aushaven des Hinterrades ist der Mo-
torroller aufzubocken. Die Gegenmutter
und Mutter (29/1) |6sen, die Einstell-Fligel-
mutter am Bremsgestédnge (32/1) ist soweil
zuriickzuschravben, dafd das Sicherungs-
blech (32/2) =zuriickgezogen wund das
Bremsgestéinge nach unten aus dem ge-
schlitzten Bolzen im Bremshebel herausge-
nommen werden kann. Die Steckachse
LBE;’S} ist loszuschrauben; wenn sie ganz
erausgezogen ist, kann das Distanzstiick
(34/1) zwischen Nabe und S-hwinge ent-

zu Bild 32

1 = Einstell-Fligelmutter
2 = Sicherungsblech
3 = Steckachse

zu Bild 33
1 = Ausspary, - f i
2 = Mitnehmie ' %

am Nak ¥




Bild 34

1 = Distanzstiick

2 = Sicherungsblech
3 = Widerlagerarm

— Schwingenarm
5 — Steckachse

-#

nommen werden. Auf keinen Fall die Multer
{24!3? am Nabenflansch |6sen! Nun ist es
méglich, das komplette Hinterrad nach
rechts aus den Mitnehmern im Keitenrad
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(welches in der Schwinge bleibt!) heraus-
zuziehen und dann nach hinten S-'Er Reller
wird dabei vorteilhaft etwas nach links ge-
neigt) herauszunehmen. Zum Wiederein-
baven des Hinterrades ist es zweckmdfig,
den Motorroller auf die linke Seife zu le-
gen (s. Bild 34). Damit dabei der Kroftstoff
nicht durch die Beliffung im Tankdeckel
auslaufen kann, ist zuvor Uber den Tank-
deckelrand am Einfillstuizen das Gummi-
band zu ziehen, das sich im Plastikbeutel
beim Werkzeug unterhalb der Sitzbank be-
finclel.

Nun bereitet es keine Schwierigkeiten, das
Hinterrad zwischen die Enden der Hinter-
radschwinge einzufihren und durch leich-
tes Drehen die Mitnehmer am Naben-
flansch (33/2) mit den Aussparungen in der
Nabe (33/1) in Uberginstimmung zu brin-
gen, so daB das Rad mit seincn Aussparun-
gen in der Nabe Gber die Mitnehmer am
Nabenflansch geschoben werden kann. Da-
bei ist aber garauf zu achten, daf} der
Schlitz des Widerlagerarmes (34/3) am
Bremsschild Gber den Abstitzbolzen am
TECI{-‘;I'IEI‘% Schwingenarm (34/4) geschoben
wird.



Nachdem das Distanzstick (34/1) wieder
eingelegt wurde, kann die Steckachse (34/5)
eingel’ﬂﬂrf und festgezogen werden, Ab-
schlieBend wird das Bremsgesténge in den
Schlitz des Bolzens im Bremshebel einge-
fohrt, das Sicherungsblech (34/2) dariber-
geschoben und mit der Einstell-Fligelmut-
ter (32/1) die richtige Hohe des FuBbrems-
hebels eingestellt, Einstell-Fligelmutter mit
den beiden noch am Bremsgestinge be-
findlichen Muttern (29/1) kontern. Gummi-
bend wieder vom Tankdeckel abnehmen!

Auspuff reinigen (s. Bild 35)

In jedem Verbrennungsmotor seizen sich
Verbrennungsriickstdnde ab, vor allem in
der Auspuffanlage. Am ehesten neigt der
Finsatz zur Verschmutzung, und er muf3
deshalb regelmdéfBig duf Ulkohleansatz
konirolliert bzw. gereinigt werden, Zu die-
sem Zweck ist die im Auspufftopf befind-
liche Schraube (35/1) herauszuschrauben
und der Einsatz (35/2) herauszunehmen, da-
mit die Ausschnitte {35/3) gereinigt werden
konnen.

1
2
3

|

Il

Schraube
Einsatz
Ausschnitte
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Keinesfalls darf der Auspufftopf ohne den
Einsatz montiert oder CI%I"FEI’I andere An-
_derungen am Auspuffiopf und seinen In-
nehiteilen vorgenommen werden — efwa
in_dem ‘irrigen Glauben, wenn, auf diese
Weise fir den Motor ,mehr Luft geschaf-
fen” werde, misse die Leistung steigen.
Das .ist grundfalsch. Dos Einzige, was
steigf, ist das Auspuffgerdusch, und des-
halb macht sich ‘jeder, der die serienmé-
Bige Auspuffanlage verdndert, strafbar.,

Aber irotz des hoheren Gerdusches steigl
die Leistung des Motors nicht etwa, son-
dern sie wird sogar geringer, weil beson-
ders beim Zweitaktmotor die Auspuffan-
lage sorgfdllig auf den jeweiligen Motor-
typ abgestimmt ist. Andererseits steigt mit
sinkender Leistung der Verbrauch — alst

Auch aus dicsen Griinden keine Anderuna
an der Auspuffanlage vornehmen und de

mit kliger sein wollen als das Herstells:

werk. Denn wenn auf so einfache We,!

ein paar Zehntel PS zu gewinnen wiren |

warum sollte es das Werk nicht tun?

o4

Zylinder entkohlen

Nicht nur im Endsiick des Auspuffopfes
sefzen sich wdhrend des Betriebes Ver-
brennungsriicksténde ab, sondern auch im
Zylinderkopf (Brennraum), auf dem Kol-
benboden, in den Kolbenringnuten und in
den Steuerschlitzen und in der . Ubrigen
Auspuffanlage. Wie stark diese Rick-
standshildung ist, hdngt von den Betriehs-
verhdltnissen und den verwendeten Be-
triebsmitteln ab — Zweitakt-Spezialéle ent-
halten, wie bereits gesagt, Zusdtze, die der
Ruckstandshildung entgegen wirken, Aber
dennoch ist in gréfleren Zeitabstdnden
(s. Pllegeplor’ ' ‘ne Kontrolle von Zylinder
und, A e auf Rickstdnde wund
der: \ erforderlich, wenn der
Ma aringliche Leistung be-
| ‘erbirauch nicht ansteigen
the ,Entkchlung” von Zy-
% alage vernehmen zu

Tous dem Fahrwerk
. hulb sollte man
3 - .den “riebwerks

‘gen t M rlassen.

4,

U s/
= Scheinwert
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Leuchten kontrollieren — Gliihlompen auvs-
wechseln (s. Bilder 34, 37 und 38)

Nicht nur, weil es behérdliche Vorschrift
ist, sondern duch um sich selbst vor un-
angenehmen Uberraschungen bei Eintrilt
der Dunkelheit zu bewahren, sollte man
jeweils bei Beginn einer Fahrt die Funk-
tfion der Leuchten prifen: Scheinwerfer
(bei Bilux-Lampe Fern- und Abblendlicht),
Rickleuchte und Bremslicht. Alle diese
leuchien brennen nur bei laufendem

Motor! 5\
Um eine defekte Glihlor Auswechseln
zu kénnen, muBd die b at:ichte
gedffnet werden. Beim " ge-
schieht das durch Her¢ "%, = ‘der
Schlitzschraube (36/1), we * .Y
werfereinsatz  herau ey | piks d

T Man asi.

kann. Das Auswechs
birne (37/1) mufd =
oder saubeien

des Scheinwe.

um ein b ;5 -hle Imus_’renti,.
evil. Schw Uil "*ch?[:'-. i
varh nder Pt T

Lirp A i L LLh

- zu wenjig bt

1
2

Bild 36

= Schlitzschraube
= Einstellschraube fiir Scheinwerferh&he

dglich. Um in das Innere der rickwdr-
wen l.euchte zu gelangen, sind die beiden
~litzschrauben (28/1) zu 16sen, dann kann
1 Plastik-Kappe abgenommen werden.
obere SD{‘FFi:Jﬂe ist die Bremsleuchie, die
re- die Rickleuchte (Kennzeichen-Be-
ung). Die richtigen Bezeichnungen
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der Gliithlampen; die verwendet werden
missen, stehen in den , Technischen Daten”.

Fir die Zufihrung zu den Glihlam-
pen sind Klemmfederbolzen (38/2) vorge-
sehen: Wird deren Kopf (der unter Fe-
derspannung steht]) niedergedrickt, so
wird der Anschluidraht freigegeben und
kann herausgezogen werden. Der Feder-
druck ist stark genug, um einen einwand-
freien und auch sicherbleibenden Kontakt
zu gewdhrleisten, andererseits wird mit
dieser Befestigungsart das Abguetschen
der AnschluBdréahte vermieden.

|

cu Bild 37 A

1 = Scheinwerterbirne

zu Bild 38 |

1 = Bohrungen fir Schlitzschrauben

2 = Klemmfederkiolzen
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Fiir di¢ Einstellung des Scheinwerfers (so-
wohl mit Bilux-Birne wie mit dauverabge-
blendetem Lichil gibt es behordliche Vor-
schriften die dem Fahrer bestmogliche
Lichtausbeute sichern, die andere Verkehrs-
teilnehmer aber vor Blendung bewahren
sollen. Jede ZUNDAPP-Werkstatt besitz
Einrichtungen, um die Scheinwerfereinstel-
lung schnell und zuverléssig prifen’ und
egebenenfalls korrigieren zu kénnen. Zu
?e’rzterem Zwedk befindet sich ‘unten am
Scheinwerfer eine weitere Schlitzschraube
(36/2). Wird sie nach rechts gedreht, so
hebt sich der Scheinwerfarstr-ﬂ_h? und damit
die Hell/Dunkel-Grenze — und umgekehrt.
Verdrehen dieser Einstellschraube und Kor-
rigieren der Scheinwerfereinstellung ,nach
Gefish|” ist wenig zweckmdBig; bedeuten
einem Entgegenkommende durch Auf-
und Abblenden, da3 sie sich von uns
geblendet fishlen, oder hat man den Ein-
druck, dafl der Lichtstrahl des Scheinwer-
fers zu fief steht und man zu wenig sieht,
dann sollte man schnellstens seinen
ZUNDAPP-Héindler aufsuchen und die
Li‘{:htc:nl-::lg[;e prifen sowie die Scheinwer-
fereinstellung berichtigen lassen.

Zindeinstellung tﬂ'lﬂ Ziindanlage Uberprii:
fen lassen (s. Bild 39) |

Der Schwunglichtmagnetzinder, der so-
woh! den Strom fiir die.Zondung als auch
{ir die Beleuchtung lhres ZUNDAFPP-
Motorrollers liefert, %eﬁndet sich, gegen
alle duBeren Einflisse und. insbesondere
auch gegen Schmutz und Wasser geschitzt,
innerhalb des Liftergehduses on der lin-
ken Motorseite (s. Bild 39/2). Um zu ihm zu

elangen, muB das Liffergehduse abge-
%aut und das Lifterrad von dem Pol-
rad abgenommen werden. Diese und alle
Arbeiten an der Anlage sollie man aber
unbedinat der erfahrenen und mit den er-
forderlichen .Spezialwerkzeugen und Hilfs-
instrumenten  ausgeriisteten ZUNDAPP-
Werkstatt Gberlassen.

Wiéhrend ‘des laufenden Betriebs bend-
tigt namlich die! Zindanlage (und der
Stromerzeuger fir die Beleuchtung) keine
Wartung. Das Aggregat enthdlt nur we-
nige Teile; an denen Uberhaupt ein Yer-
scﬁleiﬁ eintreten und die Funkiion beein-
tréichtigen kann — und. auch das: ist erst
nach ldngerer Betriebszeif der Fall.
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1 = Ansauggerduschdé@mpfer

2 = Liftergehduse

3 = Befestigungsschrauben fir Ansaug-
gertivschddmpfer

4 = Zundspule quﬁenlie?end

(nur bei RS 50 Super

Immerhin aber soll eine Uberprifung der
Ziundanlage und der Ziindeinstellung /(die

sich durch VerschleiBB verdnder kann) alle
2000 km in der ZUNDAPP-W > siall vo.
genommen werden, Dabei wih  an, der

|
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Unterbrecher auf Verschleifl und Kontaki-
zustand geprift, der Konfaktabstand ge-
nau eingestellt sowie die Einstellung der
Vorzindung sorgfdltig kontrolliert und,
wenn notwendig, nachkorrigiert. Gleich-
zeitig erfolgt eine Prifung der Funktion
des Kondensators sowie der Leistungsfd-
higkeit sowohl des Ziind- wie des Lichi-
strom-Ankers im Schwunglichimagnetzin-
der, so dafl Sie dann bis zur ndchsten
Uberpriifung ohne Sorge um die ord-
nungsgemﬁge Funktion lthres Ziind- und
Lichtstromerzeugers sein kénnen.

Fahrzeug reinigen

Straflensibn th4lf  Bestandteile, die
ei ldng ig auf die Lack-
chicht lhre aine dtzende Wir-

v empfiehll sich

-zen Fahrzeugs
sr. Damit wird
s Lackiiberzugs
harter Wasser-
neiden.
:ni, Shampoos
mitteln ist nur
ierung auvBer-



gewthnlich stark' verschmutzt' oder ver-
fettet war. Hierbei ober mufz unbeding!
auf dis Einhaltung des von den Lieferfir-
men vorgeschriebenen Mischungsverhalt-
nisses geachtet werden. Im tbrigen hat
sich eine einfache 1-2prozentige Kernsei-
fenldsung bei ca. 30° C (keinesfalls dari-
berl) als ausreichend wirksam fir die
Fahrzeugwdsche erwiesen.

Wenn ein Schwamm beniitzt wird, so ist

dieser hdufig auszuspilen, weil sonst
Sandkérner die Lackoberfldche matt-
schleifen. Nach der Bearbeitung mif dem
Schwamm ist die Lackierung mrundsdizlich
mit Wasser abzuspilen
schen Ridckstande z
Bend ist die Lackie
Fensterleder nack

Nicht in der pt "
das Eintrocknen

iropfen und Flec

Durch die Sduk

Reinigungsmitte

stoffe entzoger

Zeit zu Leit mi

liermittel dem

Mz alkali-:
.nschlie-
- weichen

Fetistoffe . zuzuflhren,
Poliermittel zu verwenden, die fur Kunst-
harzlacke besonders -empfohlen werden.
Verchromte Teile werden-am besten auch
zunéichst mit Wasser  gereinigt und an-

Dafir sind nur

schlieBend mit einem Wollappen frocken-.

gerieben. LaBt der Gldnz im Laufe der. Zeit
nach, so kann eines der handelsiblichen
Chrom-Putzmittél Verwendung finden.

Besondere Sorgfalt bei der Reinigung und

Lackpflege erfordern Fahrzeuge mit Weil3- -

Lackierung. Ole und Fette sind bei ihnen
zur Lackpflege gdnzlich ungeeignet; auf
die Lackierung geratene OI- oder Fett-
piren sind schnellstens mit einem weichen,
in Benzin getrdnkten Lappen zu enifernen,
Es ist c:uc?m darauf zu achten, daf3 beim
Tanken ouf die Lackierung gekommene
Mischung sofort wieder abgewischt wird

r eigentlichen Pflege des Lackes (nach
er bereits geschilderten Sduberung mit
kiarem Wasser) sind nur anerkannte, im
Fachhande!  erhdiltliche Lackpflegemitiel
«th Geh v chsanweisung! zu verwenden,
mit ~ me uch gleich die Chromteile be-
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handelt-werden kénnen. Keinesfalls Lack-
verdiinnung, Petroleum oder Benzin/Ol-
~Mischung fiir die. Reinigung und . Pflege
einer Weifl-Lackierung verwenden!

Werden diese Hinweise nicht beachtet, so
kann bei weiBlackierten Fahrzeugen in-
folge Licht- und Wdarmeeinwirkung eine
Gelbférbung des. Lackes eintreten.

Alles fiir die Reinigung und Pflege des ZUNDAPP-Motorrollers Notwendige halt auch
lhy ZUNDAPP-Hiindler in bestgeeigneten, erprobien Qualitdten fiir Sie bereit! Und
denken Sie immer daran: Wenn irgendwann Ersaizteile benotigt werden, dann nur

ZUNDAPF-Original-Ersatzteile verwenden!

Gd’runtie__'be._di.ngunggn

Das - Lieferwerk gewdhrleistet eine dem
jeweiligen Stand der Technik entspre-
chende Fehlerfreiheit des Kaufgegenstan-
des in Werkstoff und Werkarbeit wéahrend
der Dauer.von 6 Monafen nach dem Ver-
kaufsdatum, hichstens jedoch-bis zu einer
Gesamtfahrleistung von 6000 km. Die Ge-
wdhrleistung erfolgt nach Wahl des Lie-
ferwerkes durch Reparatur des Kaufge-
genstandes 'oder Ersafz der eingesandten
Teile, Der Ort zur AusfOhrung der Repara-
tur wird vom Lieferwerk bestimmt; Teile,

60

die ersetzt werden sollen, sind porto- oder
frachtfrei einzusenden. Ersetzt werden in
allen Féllen nur die Teile, die Fehler im

Werkstoftf oder in der Werkarbeit auf-

weisen und die dadurch trotz sachgemd-
fler Behandlung des Kaufgegenstandes
zwangslaufig beschddiglen Teile. Ersetzte
Teile gehen in das Eigentum des Liefer-
werkes Uber.

Der Ersatz von Einbaukosten erfolgt unter
der Voraussetzung, daBl der Einbau vom
Lieferwerk oder von einer anerkannten



Werkstatt des Lieferwerkes durch efthrt
wird, Fiur die vom Werk nicht selbst er-
zebgten Teile, wie Bereifung, elektrische
Anlage, Tachometer, Ketten usw., be-
schrankt sich die Gewdhr auf die etwaigen
ihm gegen den Erzeuger wegen Mangels
zustehenden Anspriiche. Fir die von der
" Firma Bosch eingebauten Teile gelien die
Garantiebedingungen von Bosch, Bei el-
waigen Méngeln sind die Garantiean-
spriche unmittelbar gegen Bosch oder
einen Bosch-Dienst geltend zu machen.
Dabei ist der Garantfieschein vorzulegen,
dessen Daten auch von Bosch anerkannt
werden. Bel Inanspruchnahme einer Ge-
wihrleistung gegentiber dem Lieferwerk
ist der Garantieschein mit einzureichen.

Fin Anspruch auf V ‘*dlung oder Minde-
rung besteht nict A genn, daf} das
Lieferwerk nic' | ;lge ist, den Man-
gel zu behebarn. - Jeines mittelbaren

weisung) nicht befolgt.

oder unmittelbaren Schadens wird nicht
ewdhrt.

ie Gewdhrleistung erlischt, wenn der
Kaufgegenstand von fremder Seite oder
durch Einbau von Teilen fremder Herkunft
verandert worden ist und der Schaden in
urspringlichem Zusammenhang mit der
Verdnderung steht. Die Gewdhrleistung
erlischt weiter, wenn der Kéufer die Vor-
schriften des Lieferwerks liber die Behand-
lung des Kaufgegenstandes (Betriebsan-
_ Natiirlicher Ver-
schlei und Beschadigungen, die auf fahr-
ldssige oder uns-ach-%amfiﬁe Behandlung
zuriickzufihren sind, bleiben von der Ge-
wéthrleistung ausgeschlossen. Gewdhrlei-
stungsanspriiche werden nur dann beriick-
sichtigt, ‘wenn sie unverziiglich nach Fest-
stellung eines Mangels ‘beim Verkdufer
schriftlich erhoben werden. Fiir vom End-
abnehmer weiter verduBerte Kaufgegen-
stcinde entfdllt die Gewdhrieistung.
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Schaltplan der elektrischen Anlage fiir 2,9 PS-Motorroller R 50
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Schaltplan der elekirischen Anlage fiir 4,6 PS-Motorroller RS 50 Super’
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Was ‘ist los, wenn...

Betriebsstorungen lassen sich bei keinem Kraftfahrzeug ganz vermeiden. - Zwar wird
das Herstellerwerk versuchen, unablassig die Qualitat seines Fabrikates zu verbessern
— aber solange es Kraftfahrzeuge gibt, wird es auch Kraftfahrzeug-Pannen geben. Dem
Kraftfahrer unserer Tage geht es da viel besser als den Besitzern von Kraftfahrzeugen in
friiheren Zeiten — Pannen, die fir jene zum Alltdglichen gehérten, sind fir uns heute
eine Seltenheit geworden. Noch viel seltener aber ist eine Befriebssﬁjrun? so schwer-
wiegend, dafl man sie unterwegs nicht beheben kénnte. Allerdings spielen natirlich
die Erfahrung, die man sich im Umgang mit seinem Fohrzeug erworben hat und das
handwerkliche Geschick dabei eine Rolle. In jedem Fall aber ist Voraussetzung, daf3
man Uberhaupt erst einmal weiB, wo denn die Ursache einer Stérung liegen kann
und wo man also suchen muf3, um die Fehlerquelle zu finden und anschlieBend ab-
zustellen. Wer voller Nervositdt planlos sucht, wird kaum zum Ziel kommen. Wer aber
ruhig nachdenkt, wird in den meisten Fillen eine Stérung beheben kénnen — auch wenn
er nicht ,vom Fach” ist,

Im iibrigen steht lhnen, um es nochmals zu sagen, lhr ZU'NDAFF—H&ndler mil seiner

Werkstatt in allen schwicrigen Féllen zur Verfiigung. AuBerdem wird lhnen die jewails

ﬁﬁchsigelegene ZUNDAPP-Werkstatt ebenso gern helfen wie thr ZUNDAPP-Héndler am
eimatork.

Bei dieser Gelegenheit noch etwas Wichtiges: Im Rahmen unseres , Austausch-Dienstes”
stehen im Reparaturfall verschiedene Ersatzteile sowie komplette Motoren mit Getriebe
zu verbilligten Preisen zur Verfigung!
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Was aber kann los sein, wenn . .. figen — bei voll. gedffnetem Drehgriff —,
' bis der Motor anspringt; erst dann wie-
... der Motor nicht anspringt? der Kraftstofthahn &ffnen);

1. Der Kroftstofftank kann leer sein; ¢ 8 Zindkerze kann verrufit, ihr Elekiroden-

. W Srero o o (ol o abstand zu grofl —die Zindkerze kann @
2. Der Ziindschlissel isf nichi richtig ein- , diitch Al’reru?'mg ganz unbrauchbar sein;
gesteckt und bis zur 1. Raste nach rechts |
gedreht; 9. Das Zundkabel kann defekt oder aus +
) Es kngn rl::’.iChijf ;:xpfl;hﬁﬁsequlf ﬁ-eschluhe? . seinem AnschluB herausgezogen sein;
zw. der Kraftstoithohn Uberhaupt ge-

schlossen sein; 10. Im “Scljeiﬂwerfﬁr bzw. : an innsﬁ-g?r 4
4. Das Sieb am Kraftstoffhahn (im Tank) < Stelle in der Elekiroaniage kann ein
kann verschmutzt sein; KurzschluB vorliegen; |

5. Die Schwimmernadel im Vergaser kann 471. Die Unterbrecherkontakte kénnen ver- ¥
klemmen; alt sein;

'Eﬁuﬁmﬂ;l;p;gif.e im Vergoser kann ver-4- 12. Der Abstand der Unterbrecherkontakte 4
| * kann, infolge VerschleiB, zu gering sein;

7. Bei kaltem Motor wurde der Starizug

nicht betdtigt (ganz herausgezogen) — 13. Der Kondensator oder die Zindspule ¥

bal warmem Motor wurde er enfgegen kénnen defekt sein;

der Vorschrift betdtigt, und der Motor

ist nun ,ersoffen” (Abhilfe: Kraftstoff- T4.lm Zindschalter kann ein Kurzschlu® “+

hahn zu und Kickstarter solange betd- vorliegen;
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.. der Motor anspringt, aber gleich wie-
der stehenbleibt?

b

Der Motor kann noch zu kalt, der Dreh-
griff oder die Starterklappe - kénnen
zu rasch gedffnet worden sein (Warm-
lavfen bei feilweise gezogenem Stari-
zug); |

Der Kraftstoffzulauf kann durch eine
Verschmutzung unterbrochen sein:

Die Tankbelifiung kann verschmutzf
sein; |

Die Zindkerze kann verslt sein;

Im Zindschalter kann sich ein Wackel-

kontakt befinden, ebenso in einer Lei-
tung der Zindanlage;

Es kann zu wenig Kraftstoff jm Tank,
der Kraftstoffhahn aber noch nicht auf
Reserve geschaltet sein;

.. der Motor keinen Leerlauf hat?
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Die Leerlaufeinstellung des Vergasers

kann falsch sein;

. v« tler Motus

Die Zindkerze kann nicht mehr ein-
wandfrei sein (evil. kann Thr Elekiro-
denabstand zu groff und gleichzeitig
die Beleuchtung eingeschaltet sein!);

Der Motor kann an einer Stelle zUsGtz-
liche Luft ansaugen;

.. der Motor ,kein Gas annimmt”?
. Der Motor kann noch zu kalt sein;

Startzug teilweise herausziehen, bis der
Motor ,rund” lduft;

Der Kraftstoffzulauf kann an irgend-
einer Stelle behindert sein;

Die Hauptdise kann teilweise verstopfi
S2in;

Y den Vergaser ,zurick-

patschi”?

1. Der Motor kann i kalt sein;

2. Die Kraftstoffzufuhr kv,  ~ilweise ver-
stopft sein; |

3. Die Einstellung der Ziindung kann nicht

stimmen;



4. Der Abstand der Unterbrecherkontakte
kann zu klein sein;

5. Kondensator oder Zindspule kénnen
defekt sein;

6. Unterbrecherhebel kann klemmen;
7. Die Zindkerze kann verrufdt sein;

8. Der Motor kann an einer Stelle zusdtz-
liche Luft-ansaugen;

.. der Motor ,viertaktet"?

(er ,schnurrt” nicht im Zweitakt, sondern
jede zweite Zindung setzt regelmdBig aus)

1. Die Starterklappe kann noch geschlos-
SEN sein;

Das Luftfilter kann -
Die Schwimme-~
Der Zind-

Im  Auvr'uusystem kénnen sich Uber-
mdfige Rickstdnde angesetzt haben,

speziell im AuslaBschlitz oder im Aus-
pufftopf;

mutzt sein;
<ann hdingen;
it kann zu spat sein;

e Bt I

& Vergaser kann sich- am Klemmstutzen
verdreht, die Klemmung kann sich ge-
lockert haben;

... der Motor , klingelt”?

1. Es kann schlechter Krafistoff getank!
worden sein; |

2. Der Kraftstoffzulauf kann irgendwo be-
hindert sein;

3. Die Riickstandsbildung im Zylinder (Zy-
linderkopf) kann zu stark angewachsen
sein;

... der Motor zu heill wird?

1. Es kann zu wenig oder ungeeignetes
Ol zum Mischen verwendet worden
sein;

2. Die Rickstandsbildung im Zylinder oder
in der Auspuffanlage kann schon zu
starl sein; '

3. Der Zindzeitpunkt kann falsch (zu frih
oder zv spdt) sein;

4, Der Motor kann an einer Stelle zusétz-
liche Luft ansavagen;

5. Der Kraftstoffzulauf kann behindert,
die Hauptdise teilweise verstopft sein;
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der Motor plotzlich stehenbleibt?

. Der Kraftstofftank kann leer sein;

Die Beliftung im Tankdeckel kann ver-
stopft sein, so dafBl kein Kraftstoff in
den Vergaser laufen kann;

Der Zindschalter wurde versehentlich
betatigt;

In der Ziindanlage kann ein KurzschluB
oder eine Unterbrechung eingetfreten
Se1n;

Der L_Jn’rai'brecher kann einen Bruch
aufweisen;

Die Zindspule kann deteki geworden
sein;

Eine langsam zunehmende Verschmut-
zung im Krafistoffzulauf bzw. Vergaser
{Hu’up’rdﬁsee hat sich nun so verstdrkt,
dafd der Zulauf ganz unterbunden ist;

... die Motorleistung nachlaBt?

1.

2

Es kann Verschlei an der Zylinderlauf-
bahn, an den Lagern, an den Dichtun-
gen sich auswirken;

Luftfilter oder Auspuffanlage kénnen
verschmutzt sein;

Die Kupplung kann rutschen;

. Die Bremsen kénnen infolge falscher

Einstellung schleifen;

Die Zindung kann sich verstellt bzw.
durch VerschleiB eine Verdnderung er-
fahren haben;

... die Kupplung rutschi?

1.

2.

3.

Der tote Gang am Handhebel oder
unten am Betdtigungshebel kann zu ge-
ring geworden sein;

Die Kupplungslamellen konnen zu
grofien Verschleil aufweisen;

Es kann ein Zusatz zum Getriebedl ver-
wendet worden sein, der die Reibung
zwischen den Lamellen herabsetzt;



...sich kein Gang einschalten 1Bt oder
es beim Schalten ratteri?

T

2

die erhdhte' Geschwindigkeit,

Der Schalt- oder Kupplungszug; kann
falsch eingestellt sein;

Die Kupplung konn, wegen zu grofiem
Spiel in der Betdtigung, nicht gentigend
ausricken;

Im Getriebe kann ein Schaden einge-
treten sein;

.. dler Verbrauch héher ist als normal?

. Die Belastung des Motorrollers kann

erhoht worden sein;

Die Beanspruchung des Motors durch
durch
Stadtbetrieb oder Fahrten im Gebirge,
kann hdher gewesen sein;

Es kann keine genoue Messung ge-
macht worden sein; -

Es kann Krafistoff durch. Leckstellen

verloren gehen;

. Alle Fehler, die zum ,Viertakten® des

Maotors fithren, konnen vorliegen;

. Der Motor kann bereits hohen Ver-

schieill aufweisen;

..eine Leuchte versagt?

. Die Glthlampe kann durchgebrannt

Sein;

. Die Anlage-Kontaktstellen kénnen oxy-
" diert sein;

. Ein AnschluB kann abgefallen sein;

. Es kann ein Schallerdefekt vorliegen;

. das Signalhorn (Schnarre) versagt?
. Es kann die Schnarre selbst defekt sein;

. Es kann eine Leitungsunlerbrechung

vorliegen (Anschlufy abgefallen);

. Der Druckknopf kann defekt sein oder

klemmen;
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... das Fahrzeug auf der StraBle 4, Reifen kann schlagen (Unwucht durch

schwimmt“? Vulkanisierstelle);
5. Faohrgestell (Vorderradgabel, Haupi-
1. Lenkungslager konnen lose oder zu fest rahmen, Hinterradschwinge) kann' ver-
sein: zogen sein;
2 . Bel des Gepdckirdgers ka -
2. Radlager kénnen Spiel haben; 6 hgc'?'nstsuerilﬁ; es Gepdckirdgers kann zu
3. Rader spuren nicht; 7. Reifenluftdruck kann zu niedrig sein.

Anderungen in Form und Konstruktfion im Zuge
technischer Weiterentwicklung Gblicherwsise vorbehalten

ZUONDAPP-WERKE GMBH
8 Minchen 80, Anzinger Strafie 1-3
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100000 km und mehr
bei ZUNDAPP keine Seltenheit!

Grofd ist die Zahl der ZUNDAPP-Fahrzeuge mit Kilometerleistungen von 100.000 km
und mehr: Dreimal um die Erde — und immer noch voller Kraft und Energie! LaBt sich
etwas Uberzeugenderes Uber die Zuverldssigkeit und Lebensdauer sagen? Fiir Kilometer- -
leistungen von 50000 und 100000 km verleihen wir Auszeichnungsplaketten (zum An-
bringen am Fahrzeug) und Anstecknadeln (fir den stolzen Fahrer). Taglich erreichen
ZUNDAPP-Maschinen einen Kilometerstand, der manchem Wagen Ehre machen wiirde.

Seit mehr als fiinf Jahrzehnten in der Entwicklung preiswerter, zuverlassiger und wirt-
schaftlicher Gebrauchsmotorrdder erfahren, stellt ZUNDAPP den Qualitdtsbegritf an die
Spitze. Modernste Fertigungsanlagen gewdhrleisten, dafl das .made by ZUNDAPP”
tberdll mit Berechtigung als Wertbegriff angefiihrt werden darf. Gibt es eine bessere
Empfehlung? Nicht zuletzt ist dies ein Grund dafir, dafl ZUNDAPP seit Jahren die
Stellung als groBter Hersteller motorisierter Zweirdder in Deutschland behauptet.

ZUNDAPP schnell und zuverlassig




ZUNDAPP

‘ S 0
MOTOR-SERVICE

Wichtiger Hinweis!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile gewiihrleisten Sicherheit, erhalten die
Garantie und schiitzen vor Schéiden. Verlangen Sie deshalb, wenn das
anléiBlich einer Instandsetzung notwendig sein sollte, von lhrem ZUNDAPP-
Handler den Einbau von ZUNDAPP-Original-Ersatzteilen. Diese sichern
Ihnen einwandéreie Funktion und lange Lebensdaver thres Fahrzeugs. Der
Einbau von Teilen fremder Herkunfi fishrt zum Erléschen des Garantie-
anspruchs! |

Im Rahmen unseres Austauschdiensies stehen lhnen kompleite Motoren
sowie verschiedene Ersatzieile zu verbilligten Preisen zur Verfiigung.



ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN

W 3147 || disen



