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Der Motor.

Der Sachs-Fahrradmotor ist nicht etwa die verkleinerte Kopie
eines grofien Motors, sondern eine durchcu; selbstdndige
Schépfung im Streben nach kleinstem Gewichte und gréfter
Leistung. So wie man ihn hier teilweise im Schnitt sieht, ist er
dasErgebnis iahrelangerEntwicklung und harter riicksichtsloser
Prifung. Die kleine Maschine arbeitet im Zweitakt und leistet
bei 3200 Umdrehungen in der Minute 2,3 PS. Bei hoheren
Drehzahlen steigt auch die Leistung noch betréchtlich an. Dem
Motor ist das Zweiganggetriebe und eine Zweischeibenkupp-
lung einheitlich angebaut. Grofle, ginstig angeordnete Kihl-
rippen am Zylinder bej weitgehender Verwendung von Alu-
minium sorgen fiir ausreichende Kthlung durch den Fahrwind.

Die Schmierung aller hochbeonspruchten Teile erfolgt, wie bei

jedem Zweitaktmotor, automatisch durch Olbeimischung zZum

Brennstoff. Deshalb muB auf die Beachtung der diesbezig-
lichen Vorschriften hingewiesen werden. Der Zylinder st
Spezial-GrauguB3, der Kolben besteht aus einer Leichtmetall-
Legierung. Der Zylinderkopf aus Spezial-Aluminium ist ab-

nehmbar. Der Vergaser ist eigens fir den Motor geschaffen
und besonders feinwirkend ausgebildet.



Die Aufhdngung.

Der Motor wird bei allen Rahmenarten an zwei Punkten mog-
lichst tief aufgehdngt. Da die Kurbelwelle sehr genau ausge-
wuchtet ist, lauft der Motor vibrationsfrei. Zwei gummigepol-
sterte Haltelaschen oder eine dritte Verschraubung Ubertragen
den Kettendruck auf die hintere Rahmenstrebe.

In dieser Art wird der ,,Sachs”-Motor von 30 deutschen und 36
auslé@ndischen Fahrradfabriken in Herren- und Damenrdder ein-
gebaut. Alles am Fahrzeug und Motor ist auf einfache, zweck-
mé&Bige Bedienung und geringste Wartung zugeschnitten.

Die Arbeitsweise des Motors.

Geht derKolben nach oben, so entsteht imKurbelraum C (Bild1)
ein Unterdruck. Wird dabei der Ansaugschlitz A vom Kolben
freigegeben, so wird durch den Vergaserkanal Frischluft an-
gesaugt. Diese Luft ist benzingetréankt, weil sie beim Vorbej-
streichen an der Dise Benzin mitgerissen hat. Geht derKolben
wieder nach unten, so prefit sich dieses Gemisch von Luft und
Benzin imKurbelgeh&use zusammen und blést durch den Uber-
strdmkanal b nach Freigabe des Uberstrémschlitzes f in den
Zylinderraum. Beim nun folgenden Aufwértsgang des Kolbens
wird das Luft-Benzin-Gemisch, das leicht brennbar ist,imZylinder-
raum zusammengeprefit und im oberen Totpunkte durch den
Funken der Kerze zur Entziindung gebracht. Der Druck schleu-
dert den Kolben nach unten (Bild I1). Unten angelangt hat der
Kolben den Auspuffkanal d freigelegt und das frische Gasge-
misch im Kurbelraum in den Zylinder gedrdngt, wo es durch
die Nase am Kolben so gelenkt wird, daf} es gleichzeitig die
letzten Reste der vorher verbrannten Gase hinausblést (Bild 1M1).
Diese Vorgdnge spielen sich rhythmisch wéhrend eines Auf-und
Abwdartsganges, also in zweiTakten ab. Daher die Bezeichnung
#Zweitaktmotor”, Die hin- und hergehende Bewegung des Kol-
bens wird durch die Plevelstange auf die Kurbelwelle geleitet
und in Drehung umgesetzt. Diese Drehung wird dann Gber
Kupplung, Getriebe und Kette auf das Hinterrad Ubertragen.
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Erst lesen, dann fahren.

Ein guter Motor verlangt auch einen guten Brennstoff. Es ist das
Verkehrteste, hier sparen zu wollen. Es sind daher nur Marken-
benzine und Markendle zu verwenden. (Benzin-Benzol-Ge-
mische sind nicht erforderlich.) Die Olbeimengung soll all-
gemein im Verhltnis 1:20 erfolgen. Zum Mischen eig-
net sich jedes Marken-Mineraldl, sogenanntes Sommerdl fir
Kraftfahrzeuge.

Gefettete Ole besitzen eine bessere Schmierfhigkeit. Um eine
Verkrustung zu vermeiden, soll fir solche Sortendas Mischungs-
verhaltnis 1:30 sein. Nur leicht gefettete Ole sind 1:25 zu
mischen. Die Verhdltnisse sind Sommer und Winter gleich. Fir
die Einfahrzeit ist durch die eingebaute gréfere Dise ohnedies
eine bessere Schmierung erreicht, aber es schadet nichts, wenn
bei den ersten 500 km etwas fetteres Gemisch verwendet wird.

Wird zuviel Ol dem Kraftstoff beigemischt, so zeigt sich das bei
derFahrt an der blauen Rauchfahne, die die Mitmenschen nicht
sehr erfreut, und fir den Fahrer kein besonders giinstiges Zeug-
nis ist. Auch wird durch die starke Olkohlebildung im Zylinder
und den Kandlen die Leistung sehr bald geringer werden.

An jeder guten Tankstelle bekommt man das vorgeschriebene
Gemisch in bester Qualitét. Falls man es aber selbst einmal
herstellen muf3, nimmt man fir 5 Ltr, Benzin:

bei 1:20 '/x Ltr. Ol

bei 1:25 '/s Ltr. oder 180 gr Ol

bei 1:30 /s Ltr. oder 140 gr Ol

Ol und Benzin werden in einem Gefdft durch kraftiges Um-
rihren oder Schitteln gemischt und zum Ausscheiden von
Wasser und Sand, evtl. durch einen Leinen- oder Lederlappen
in den Tank gegossen.
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Dekompressorhebel G
ashebel

Kupplungshebel

! Schaltung Bremshebel

Die Bedienungshebel.

Vor dem ersten Start ist es wichtig, die Hebel zu kennen.

Rechts am Lenker befindet sich immer der Gashebel und
der Bremshebel fiir Vorderrad. Hat das Rad einen Drehgas-
griff, so ist dieser auch stets rechts montiert. Links ist der Be-
tatigungshebel fir die Kupplung und der kleine Griff zum
Ziehen des Dekompressors. Der Schalthebel fir die Gange
ist in der Regel am Tank angebracht. Bei Mittelstellung des
Hebels ist der Motor im Leerlauf, die mit 1 und 2 bezeichneten
Rasten sind die Stellung fir die entsprechenden Génge. Zum
leichteren Anspringen des kalten Motors befindet sich an der

Vergaser-Ansaugmuschel eine Luftklappe mit den Marken Z
und A (zu und auf).



Der erste Start.

Gashebel halb &ffnen, Tupfer desVergasers niederdriicken bis
BenzinUberlduft, Hebel an derVergasermuschel auf,,Z" drehen.
Schalthebel auf den 2. Gang stellen, auskuppeln durch An-
heben des Kupplungshebels, Anfahren des Rades durch Treten
oder Anschieben. — Dekompressor ziehen und den Kupp-
lungshebel langsam loslassen. Hierauf den Dekompressor
wieder schliefBen. Der Motor zieht selbst an.

Da das Anfahren bereits im 2. Gang vor sich geht, braucht
normalerweise nicht mehr geschaltet werden, Nur bei sehr hoch
Ubersetzten Radern ist es nétig, im 1. Gang anzufahren, um die
starken Stéfe auf die Kette zu vermeiden. Wenn der Motor
warm ist, wird der Hebel am Vergaser wieder auf A geschoben,
um Benzin zu sparen. Normale Steigungen kann man ohne
weiteres mit dem grofien Gang Uberwinden, 168t aber dieFahr-
geschwindigkeit am Berge merklich nach und fihit man, daf’
sich der Motor zu sehr anstrengt, dann ist es Zeit, den kleinen
Gang einzuschalten. Dies geschieht dadurch, daf3 dieKupplung
gezogen und der Schalthebel in die Raste 1 umgestellt wird.
Der Vorgang ist:

Gas weg,

Entkuppeln,

Schalten,

Kuppeln,

Gas geben.

Beim Schalten ist etwas Gefihl und Vorsicht ndtig.

Um anzuhalten ist der Gashebel zuriickzustellen und nach dem
Auslésen der Kupplung der Schalthebel auf Mittelstellung, also
Leerlauf zu bringen. Nach Betétigung der Bremsen und Ziehen
desDekompressors stehen Rad und Motor. Es ist gut, die Vorder-
und Hinterradbremse, die Hinterradbremse durch einfaches
Zuricktreten der Pedale, stets gleichzeitig zu benitzen.

Wenn man den Benzinhahn sofort nach Fahrt-Ende, oder am
besten schon 200 bis 300 m vor dem Ziel schlief}t, spart man
Benzin, und der Motor wird viel leichter wieder anspringen.
Olriicksténde kdnnen sich dann nicht durch Verdunsten des
Benzins im Schwimmergehduse vor die Dise setzen.
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Das abgebildete Werk-
zeug sollte man immer
in der Tasche mitfihren.
Es lassen sich damit alle
kleinen Pannen beheben.

Vorsichtig einfahren!

Es. kann nun sein, da durch die Freude an der beschwingten
leichten Fahrt die Lust entsteht, méglichst rasch zu fahren, um
dasNeue voll auszuschdpfen, aber dazu ist folgendeszu sagen:

Je vorsichtiger und langsamer man am Anfang f&hrt, um so
lénger und schneller wird der Motor spéter arbeiten. Die vielen
beweglichenEinzelteile des ganzenTriebwerkes missen sich all-
méhlich aufeinander einspielen. Besonders miissen Kolben- und
Zylinderlaufbahndurch sorgfdltiges Einfahren gegldttet werden,

um bei geringstem Verschlei mit groBter Sicherheit arbeiten
zu kdnnen. Deshalb schreiben wir vor:

Die ersten 600 km diirfen

im groBen Gang nicht iber 30 Stdkm,

im kleinen Gang nicht Uber 20 Stdkm
gefahren werden.

Zugegeben, es ist schwer langsam zu fahren, wenn man fihlt
daf} der Motor noch mehr hergeben wiirde, aber Sie hoben’
den gréfiten Nutzen von dieser Zurickhaltung, weil die lange
Lfabensdcuer und gleichbleibende Leistung diese kleine Rijck-
sicht wieder aufwiegt. Wenn also in dieser Einfahrzeit ein-
m.ol ein anderes Rad mit ,,Sachs"-Motor vorfahrt, so jagen
Sie nicht nach mit allem was der Motor hergibt, sondern
bleiben Sie bei lhrem gleichmé&fligen Tempo und Ihrem guten
Vorsatz. Der andere hat entweder zuviel Geld oder einen
tadellos eingelaufenen Motor.

Wir ‘hoben davon abgesehen, den Vergaser fir die Einfahr-
zeit irgendwie zu drosseln. Wir rechnen mit lhrem technischen
Gefihl und Verstdndnis! Deshalb nocheinmal:

Am Anfang langsam fahren!




Richtig schmieren!

Durch die Olbeimischung zum Brennstoff werden die wichtigsten
Teile des Motors, wie Gleitbahn des Kolbens und die Kurbel-
welle, automatisch geschmiert. Eine gesonderte Olung eribrigt
sich also. Nur fir das Getriebe und Kupplungsgehduse ist die
Ergénzung von Fett nétig.

Wir empfehlen alle 2500 km 40 gr Getriebefett nachzufillen,
das ist ungeféhr eine halbe normale Presse voll, wie sie im Bilde
zu sehen ist. Bei jeder guten Tankstelle liegt eine solche auf.
Zum Einpressen sind die beiden Nippel rechts und links am
Motorengehduse vorgesehen und die Fettmenge ist moglichst
gleichméafig zu verteilen. Soll das Einpressen schnell vor sich
gehen, dann kdnnen die Nippel auch ausgeschraubt werden.
Wenn zuviel Fett eingefillt wurde, 1Guft der Uberschuf3 beim
warmen Motor durch die Offnung des Getriebedeckels aus, Die
Menge reguliert sich dadurch von selbst.

Unsere Versuche haben folgende Fettsorten als besonders ge-
eignet erwiesen:

Speed well Crimsangere,

Gargoyle Mobil-Compound Nr. 5

Shell-Ambroleum

Eine Mischung von 5 Teilen Calipsol WIA mit 1 Teil Gar-
goyle ,,C".
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Weiteres Schmieren!

Sollen die Drahtziige der Bedienungshebel immer einwandfrei
arbeiten, so ist ein &fteres Durchdlen nétig. Durchdie Einwirkung
desRosteskdnnen sonst geradein den wichtigsten Augenblicken
Klemmungen oder Risse entstehen. An der obersten Stelle der
sog. Hose des Kabel-Bowdenzugs ist mit der Olkanne durch
Benzinverdinntes Schmierd| einzuspritzen und dabei der Hebel
stndig zu bewegen, bis unten das Ol sichtbar wird.

Hat lhr Rad eine Federgabel, so vergessen Sie beim Durch-
schmieren die Nippel an den einzelnen Bolzen nicht. Die Fe-
derung bleibt dadurch viel weicher.

Die Kette als Kraftilbertrager erfordert eine besonders auf-
merksame Pflege und Wartung, um den Anforderungen immer
gewachsen zu sein. Glénzende Rollen oder Roststellen dijrfen
auf keinen Fall vorkommen. Wie oft Sie die Kette abnehmen,
in Benzin auswaschen und wieder gut eindlen, oder auch in
einer Mischung von Graphit und Talg kochen, das héngt schlief3-
lich von lhrer verfigbaren Zeit ab. Aber Sie kénnen durch
diese Behandlung die Lebensdauer der Kette um das Vielfache
verlangern.

Durch die sorgfdltige Beachtung dieser gutgemeinten Vor-
schriften wird die Freude an lhrem Rade immer gleich groB sein.
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Der Vergaser.

Fir die wirtschaftliche Arbeit des Motors ist die einwandfreie
Funktion des Vergasers von grofiter Wichtigkeit. Deshalb ist
es wertvoll, die Wirkungsweise dieses Teiles kennen zu lernen.

Vor allem ist es ndtig, immer fijr einen senkrechten Sitz desVer-
gasers am Motor, bezw.Rade zu sorgen. Nur so kann derVer-
gaser richtig arbeiten und dadurch wird auch erreicht, daf3 der
Motor bergauf mehr und bergab weniger Brennstoff bekommt.
Die iibrige Wirkung ist denkbar einfach:

Dereinlaufende Kraftstoff hebtim Schwimmergehduse denKork-
schwimmer, bis der ginstigste Stand erreicht ist, dann schlieft
die im Schwimmer steckende Nadel den Zuflu durch einKegel-
ventil ab. Die Diise ist schrég, quer durch den Ansaugkanal
geschraubt und ragt mit ihrer Nennéffnung in das Schwimmer-
gehduse. Das Benzin steigt nun in der Dise hoch bis zu den
Querbohrungen, die in der Mitte des Kanals liegen. Die an
diesen Querbohrungen vorbeistreichende Ansaugluft erzeugt
dort einen Unterdruck, der bewirkt, daf3 der Brennstoff aus den
Diisenldchern in den Ansaugkanal spritzt, Durch die grofie
Luftgeschwindigkeit und die Wirbel, die entstehen, werden die
Brennstofftropfen vollkommen zerstéubt und gelangen als gas-
formiges Luft-Benzin-Olgemisch in den Kurbelraum.
Deshalb die Bezeichnung Vergaser.

Die Regelung des Luftstromes erfolgt durch einen Kolben-
schieber, der je nach seiner Stellung die Tourenzahl des
Motors bestimmt und sehr rasch und fein wirkend arbeitet.
Die Einstellung des Bowdenzuges erfolgt durch die Schraube,
wie im Bilde gezeigt wird.
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Diise und Brennstoff-Filter.

Fur die Einlaufzeit haben wir eine besonders grofie Dise (58)
eingebaut, um eine bessere Schmierung zu erreichen. Nach
den ersten 500 km kann diese gegen die beigegebene (55)
ausgewechselt werden. Dadurch wird auch der Brennstoffver-
brauch geringer werden.

Knallt der Motor, oder wird dieser zu heif}, so ist entweder die
Dise zu klein, oder die Brennstoffleitung ist verstopft. Als erstes
ist immer die Dise auszuschrauben (Bild) und zu reinigen.

Um sdmtliche Fremdkdrper im Brennstoff vom Vergaser fern-
zuhalten und dadurch Stérungen zu vermeiden, ist in die Benzin-
leitung ein feines Sieb geschaltet. Nun kann besonders in der
ersten Zeit durch Riicksténde im Tank das Filter sich leicht ver-
stopfen. Das fUhrt zu Brennstoffmangel, der Knallen und Uber-
hitzung des Motors zur Folge hat. Deshalb ist das Sieb &fters
auszuwaschen und mit der Luftpumpe durchzublasen.

Bei den meistenRadern ist diesesFilter direkt nach dem Benzin-
hahn unter dem Tank angebracht. Das Ausbauen geschieht
durch einfaches Lésen der Verschraubung mit dem Hahn.
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Luftfilter.

Um den schadlichen Staub in der angesaugten Verbrennungs-
luft vollstéindig vom Zylinder fernzuhalten, ist vor den Ver-
gaser ein Luftfilter geschaltet. Auflerdem wird dadurch das
Ansauggerdusch auf ein Mindestma8 herabgesetzt. Dieser
Filter besteht aus mehreren Lagen feinster Drahtgitter, die in
der Ansaugmuschel untergebracht sind. Um die Verkrustung
des aufgefangenen Staubes und damit einen Luftmangel des
Motors zu vermeiden, ist es nétig, den Filter in regelmé&Biger
Folge auszubauen und in Benzin auszuwaschen, Nur so kann
der Filter seine Schuldigkeit tun und vollkommen wirken. Das
Ausbauen geschieht durch einfaches Ldsen eines Federringes.

v

- ol

o

Kupplung.

Die Kupplung hat den Zweck, eine sichere und jederzeit leicht
I6sbare Verbindung zwischen Motorund Hinterrad herzustellen.
Diese bewirkt eine Loméllenkupplung, die besonders sorgfdltig
durchgebildetist,und mitzwei, bezw.dreiKorklamellen arbeitet.

Fir die gleichbleibende und einwandfreie Wirkung der Kupp-
lung ist es wesentlich, immer fir die richtige Einstellung zu
sorgen. Vor allem muf3 der Hebel etwas Luft oder ,toten Gang”
haben, sonst kann die Kupplung nicht richtig greifen und rutscht
durch. Dieses Schleifen ist nicht nur eine grofie Kraftvergeudung,
sondern auch duferst schédlich fir die Kupplung. Jedoch soll
durch Anziehen des Hebels die Kupplung auch wieder ein-
wandfrei [6sen, um gerduschlos schalten zu kdnnen.

Die Einstellung des Bowdenzuges erfolgt durch die Schraube
am Motorengeh&use vor dem Kupplungshebel. Nach Ldsen
der Kontermutter wird durch Rechtsdrehen der Schraube die
Kupplung besser und friher greifen und durch Linksdrehen
leichter freigeben. Man vergesse nicht, die Gegenmutter
wieder anzuziehen.

Es ist unter allen Umsténden zu vermeiden, die
Kupplung ldngere Zeit rutschen zu lassen!

Fir den Fall, daf3 das Nachstellen der dufleren Schraube nicht
genigt, befindet sich im Kupplungsgehduse noch eine Stell-
schraube fir den Bolzen. Diese Regulierung besorgt am besten
der Fachmann, weil dabei der Gehdusedeckel abgenommen
werden muf.

13



A\
\
i Zondkobelstecker

I
I

4

Dieser Scholter sitzt im
Inneren des Scheinwer
fers an der Stelle A,

J!qﬂ/' ‘i
!
|SchiuBlicht

14

Zindung und Licht.

Zu einem vollkommenen Motor gehdrt ein guter Stromerzeuger
fur die ZUndung des Motors und die Beleuchtung des Rades.
Unsere von Bosch hergestellte Zindlichtanlage vereinigt diese
beiden wichtigen Funktionen in sich und arbeitet vollig zu-
verldassig.

Zur leichteren Erkldrung der Wirkungsweise und besseren
Ubersicht geben wir hier eine schematische Zeichnung der
elektrischen Anlage bei. Bei Stérungen an Zindung und Licht
ist es immer gut, anhand der Zeichnung das Zindschema
durchzugehen und nicht sofort das Demontieren zu beginnen.
Bei planmé&Biger Untersuchung 1GB3t sich der Fehler leicht fin-
den, denn héufig haben die schlimmsten und peinlichsten Pan-
nen nur geringfiigige Ursachen. Ein blank gescheuertes Kabel
oder ein schlechter Kontakt unterbrechen den Stromkreis. Es ist
deshalb nur zu empfehlen, bei der Pflege des gesamten Rades
die Kabel und Kontaktstellen nicht zu vergessen.

,,E'* <Zindspule, , L""= Lichtspule, ,,S''= Stellschrauben tor die Grundplatte.

Magnet und Ziindeinstellung.

Setzt die Zindung zeitweise aus und zeigen sich andere Sto-
rungen, ohne daf3 der Grund bei Dise oder Vergaser zu fin-
den ist, so kann die Ursache am Unterbrecher liegen. Das
Schleifklstzchen des Unterbrechers muf sich seiner Lauffiéiche
stets anpassen. Deshalb kann nach einiger Zeit ein Nach-
stellen der Kontakte ndtig werden.

Der Zugang zu den betr. Stellen ist nach Entfernung der Schutz-
kapsel mit der Marke ,,S" frei. Das Schwungrad braucht nicht
abgezogen zu werden. Mit Hilfe eines kleinen Schlissels, der
jedem Werkzeuge beiliegt, ist zuerst die Sicherungsmutter , K"
zu 18sen. Dann kann die Kontaktschraube ,U" nachgestellt
werden, Bei angehobenem Unterbrecher soll sich das Stahl-
platichen des Schlissels ohne Klemmung zwischen die Kontakte
schieben lassen, dann ist der Abstand richtig. Nach der Ein-
stellung die Kontermutter ,K“ wieder gut anziehen! Die Kon-
takte missen stets sauber und dirfen nicht verschmort sein.

DiesesNachstellen und alleReparaturen ander Zindeinrichtung
UberlaBt man am besten einer Sachs-Motor-Dienststelle oder
demBoschdienst. Ein unsachgemaBer Eingriff kann nur schaden.
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Zundkerze.

Die einwandfreie Arbeit des Motors héngt viel von der rich-
tigen Zindkerze ab. Ein Gebrauchsmotor wie der Sachs-Motor
bendtigt eine andere Kerze als ein Rennmotor mit hoher Be-
anspruchung und starker Verdichtung. Wir risten die Motoren
mit der Boschkerze M 45/35 aus und bitten, bei Ersatzbeschat-
fung nur Kerzen mit dem gleichen Wdarmewert zu nehmen,
weil sich diese im Dauerbetrieb am besten bewdahren.

Infolge ihrer wichtigen Arbeit erfordert die Zindkerze immer
eine gewisse Beachtung.

Springt der Motor nicht an, oder bleibt er ohne storende Ne-
bengerdusche stehen, so ist als erstes immer die Zindkerze zu
kontrollieren, um festzustellen, ob sich eine Briicke zwischen
der Funkenstrecke gebildet hat, oder der Abstand zwischen
den Elektroden im Laufe der Zeit zu groff wurde. Zu diesem
Zwecke bockt man das Rad auf und schraubt die Kerze aus
dem Zylinderdeckel, ohne das Kabel abzunehmen. Legt man
nun die Kerze so, daf’ der Gewindeansatz Kontakt mit der
Masse hat (Bild), und tritt die Pedale bei eingeschaltetem
Gang durch, so mu der Funken sichtbar sein. Wenn nicht,
probiert man eine neue Kerze. Zeigt sich auch dann noch kein
Funke, so ist der Fehler in der Zindanlage zu suchen. — Am
besten in der Werkstatt nachsehen lassen!

Lichtpflege.

Zur Uberwachung der Kontakte innerhalb des Scheinwerfers
muf} der Reflektor mit Scheibe und Fassung herausgenommen
werden. AuBerdem kann es ja auch einmal vorkommen, daf3
eine Lampe durchbrennt, Es braucht nur die Klemmschraube
unten am Scheinwerfer gelést zu werden, dann 163t sich alles
nach oben ausschwenken.-

Die Lampenfassung ist mit zwei Federn eingespannt und schon
durch das Aushaken einer Feder freizulegen. Selbstverstandlich
nur die richtigen Lampen verwenden! — Bei 5 Watt Licht-
anlage: die Hauptlampe mit Steckfassung 7,5 Volt — 5 Watt,
Standlicht fir die entsprechende Batterie, Riicklicht 6 Volt —
0,6 Watt. Bei 15 Watt Lichtanlage, die Hauptlampe mit Steck-
fassung (Bilux) 6 Volt — 15 Watt, Standlicht fir die ent-
sprechende Batterie, Rucklicht 6 Volt — 2 Watt,

Muf3 einmal die Glasscheibe ersetzt werden, so darf auf
keinen Fall der Reflektorspiegel mit der Hand oder einem
Lappen berithrt werden! Nur abblasen! Beim Losen der
Klemmfedern zwischen Scheibenring und Spiegel mufi man
sehr vorsichtig zu Werke gehen. Beulen und Eindriicke im
Reflektor beeintréchtigen die Leuchtwirkung.

Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daf3 die Lampen-
socke! auf die richtigen Kontakte stimmen!
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Kettenspannung.

Eine lockere Kette ergibt unschéne Gerdusche durch Stéfle an
den Kettenkasten und Kraftverlust infolge des grof3en Schlupfes.

Da einZuricksetzen desHinterrades nicht mdglich ist, weil die
Tretkette ja stramm bleibt, haben wir zum Nachspannen die
Motoraufhédngung nach vorne schwenkbar ausgebildet.

Es ist zuerst die Schraube fir die gummigepolsterten Halte-
laschen, in die zugleich auch derKettenschutzkasten eingehangt
ist, zu lockern und das Schutzblech nach oben zu schwenken.
Dann ist die Mutter fir die Schraube durch das Schlitzgelenk
am vorderen Rahmenrohr zu lockern und die Druckschraube
nach Zurickdrehen der Kontermutter anzuziehen (Bild). Da-
durch wird der Motor nach vorne gezogen und die Kette ge-
spannt, Es ist notig, die Verschraubungen des Auspuffrohres
mit Motor und Rahmen etwas zu lockern, da sonst durch die
Spannung der Bérdel an der Rippenmutter abreifen kann.

Die richtige Spannung wird im Bilde veranschaulicht. Der
Durchhang bei Druck soll ungefdhr 10 mm nach oben und
unten sein. Bei zu strammem Sitz werden Rahmen und Kette
unndtig beansprucht und auflerdem werden durch die starke
Reibung Krafte verzehrt.

Die geldsten Schrauben sind wieder gut anzuziehen und evtl.
der Vergaser senkrecht zu stellen.

Nachstellen
des Schaltgestdnges.

Die kleine Verdnderung der Motorstellung durch das Spannen
der Kette bringt auch das Schaltgesténge in eine neve Lage.
Es ist deshalb zu untersuchen, ob die einzelnen Stellungen des
Schalthebels noch zum Getriebe stimmen. In der mittlerenRaste
muB unbedingt Leerlauf sein und bei laufendem Motor darf
kein ratschendes Gerdusch auftreten. In diesem Falle stimmen
auch die beiden Génge noch in ihren betr. Stellungen. Sollte
das nicht zutreffen, so ist die Schaltstange neu einzustellen.

Fir diesen Zweck ist das Gewinde an der Verschraubung mit
der Kugelpfanne etwas langer geschnitten und mit einer Mut-
ter gesichert. Es ist nur nétig, die Mutter zu ldsen und das Ge-
lenkstiick etwas weiter einzuschrauben. Die beste Erklérung
gibt wohl das Bild.

Da die Schaltstange durch leichten Druck schnell aus den Kugel-
gelenken geldst ist, 160t sich diese Arbeit auch im Schraubstock

machen, ganz gleich an welchem Ende.

Die einwandfreie Einstellung des Schalthebels ist &GuBerst
wichtig, weil sonst das Getriebe durch falschen oder schlech-
ten Eingriff beschédigt wird.
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Nachstellen der Federgabel.

Die gefederte Yorderradgabel hat den Zweck, das Fahren an-
genehmer zu machen und die Stéf3e bei schlechter Strafe vom
Rade abzuhalten. Nur durch sténdige Uberwachung kann sie
diese Aufgabe erfillen. Alle Arten von Federgabeln sind sich
in ihrer Wirkungsweise fast gleich.

Die vier Bolzen als Drehpunkte bendtigen in regelméfigen
Absténden etwas Fett und auf keinen Fall dirfen sie Spiel
haben. Wird die Federung zu weich und schldgt bei starken
Stoflen durch, so sind die Dampfer rechts und links nachzu-
ziehen. Das Bild soll diese Arbeit erleichtern.

Zyerst sind die Sicherungsmuttern zu lockern, wobei man be-
achten muf3, daf3 auf der rechten Seite Linksgewinde und links
normales Rechtsgewinde ist. Dann werden die Vierkante vor-
sichtig angezogen und zwar oben und unten gleichmé&Big. Da
die Federungsdampfer sehr leicht und stark greifen, ist jede
Ubertreibung zu vermeiden. AuBerdem wird durch zu stram-
men Sitz nur der Verschleify gefordert.

Man vergesse nicht, die Sicherungsmuttern wieder gut anzu-
ziehen.

Bremsen.

Der Vorteil unserer Spezial-Hinterradnabe ist die Vereinigung
von doppelseitiger Antriebsmdglichkeit und Bremse. Die Kon-
struktion ist millionenfach in der weltbekannten «Torpedo»-
Freilaufnabe bewdhrt. Eine Wartung ist nicht nétig. Zur regel-
mafigen Olung empfehlen wir nur reines Knochendl zu neh-
men. Laft die Wirkung der Ricktrittbremse merklich nach, so
ist von der Werkstatt ndtigenfalls ein neuer Bremsmantel ein-
zusetzen. Bei verninftiger Behandlung wird dies erst nach
jahrelangem Gebrauch erforderlich sein. Beim Bremsen immer
Gas wegnehmen und Kupplung ziehen. Beim Fahren nie das
hintere Pedal zu stark belasten.

Die Vorderradnabe hat eine ausreichende Bremsfléche inner-
halb der grofien Bremstrommel und bei gleichzeitiger Betdti-
gung beiderBremsen wird derBremsweg sehr kurz sein. Macht
sich durch Abniitzung desBremsbelages oderVerénderung des
Kabelzuges ein Nachstellen der vorderen Bremse nétig, so
geschieht das durch Verstellen der im Bild gekennzeichneten
Schraube. Jede Ubertreibung ist zu vermeiden, da sonst die
Bremsbacken schleifen. Das Rad muf bei geldster Bremse und
angehobener Vordergabel leicht und ohne Gerdusch laufen.

Bremsen bestimmen die Sicherheit!
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Motorstorungen:

Der Motor springt nicht an,
Benzinhahn zu.

Motor zu kalt.

Kein Brennstoff im Tank.

Zindkabel lose oder beschadigt.

Ziindkerze verruf3t oder defekt.
Unterbrecherkontakte verdlt oder verschmort.
Verstopfte Benzinleitung oder Filter.
Verstopfte Dise.

Vergaser lose oder undicht.

Der Motor bleibt stehen.

Stérung an der Zindung.

Stérung an Brennstoffzuleitung.

Motor zu heifl und Kolben klemmt. Zu kleine Dise.
Einfahr- oder Mischungsvorschriften nicht beachtet.
Motor kalt werden lassen und eventl. gréfiere Dise
einsetzen,

Der Motor arbeitet unregelmdBig.
Lose, defekte oder verdlte Zindkerze.
Lose Kabelklemmen.

Vergaserstérungen.

Zindung verstellt.

Der Motor arbeitet in Viertakt.
Zy fettes Gemisch.

Dise zu grof}.

Mischung zu &lhaltig.

Vergaser lauft Gber.

Der Motor zieht nicht.

Zindstorung.

Vergaserstdrung.

Dekompressor undicht.

Schlechte Kompression.

Zylinderkopf lose.

Zylinder und Auspuffleitung durch Olkohle verstopft.
(Vom Fachmann eine Generalreinigung vornehmen
lassen.)

Der Motor knallt.
Zu kaltes Gemisch.
Dise zu klein.
Ungeeignete Zindkerze.

Der Motor wird zu heiB.
Zuviel Spéatzindung.

Zu armes Gemisch.
Ungeeignetes Ol.
Auspuffleitung verstopft,

Stark verschmutzte Kihlrippen.

Der Motor geht durch.
Kupplung rutscht. (Falsche Einstellung, abgenitzte:
Lamellen.)

Zu hoher Verbrauch.
Undichter Vergaser.

Lose Brennstoffleitung.
Undichter Tank.

Zy grofde Duse.
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Ersatzteile-Bestellung.

Es kann nicht oft genug darauf hingewiesen werden, daf3 unter
allen Umsténden nur Original-Ersatzteile verwendet werden
dirfen. Nur bei Verwendung von Original-Teilen sind wir in
der Lage, Garantieanspriiche anzuerkennen.

Eine Bestellung von Teilen kann nur durch einen legitimen
Fahrrad- oder Motorfahrzeughdndler erfolgen. Die Angaben
der Motor- bezw. Teilenummer ist dabei unbedingt ndtig, um
zeitraubende Rickfragen zu vermeiden.

Kundendienstschild.

Wo dieses Schild hangt, ist jede Ersatzteile-Beschaffung ein-
fach, und die Reparaturen werden fachgemafl ausgefihrt.

5441, 9. 36. 100



